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| Unter einem Fellboot verstehe

i ch ein Sch i rfsfahrzeug, dasi m we-

sentliche nnus eine m Ger | pp eau s

Holz oder eine m aqu i vslen te nBHBater i-

\

a 1,1as mi t irgend, weichenTierfel-

1 eno d er deren Sur ro&aten i nVerbin-
dung ge brac h t ist,besteht, um des -

sen Tr.,a gi'dah 1 gkei t aurden V ess er zu

sicher n

Einbeziehen mdchte ich auch diejenigen Fortbev/egungs-
mit.tel aul* dein Wasser, die sich als blosse Tier h &ut e oder
deren Bur r ogat e reprasentieren.

Wir haben da verschiedene llaupttypen zu unterscheiden.

1. D as Sc halenb oo t, dieC est alt,
einer ha 1b en ICUr bls oderir ge nde i -
ner anf.er nahnl ich enba 1dmehr
rund ofler mehro valoder auc nin
E ¢ ke c e le &t enhalbe n Fruchtscha 1e
d ar bie t et d. Es besteh taus eine nGe -
r I p pea u s Holz oder -d&hn 1i chemHREa-

t er -ial, das mi teine h Ti erfeil ode r

E rsat2stof f einessolchen Uber -
S pannt ilRt.

2P as kahnartige Eellboot, d
aus de n selbe nMateria. lie n herge-
stellt IS t wiedas subl) er wah nte
Fahrzeug,fl ab eia ber ungef ahr di e
gleiche Ge at alt dsr bi et e tvi edi e
inallen zivilisierte nL a nfi er n ge -
Dr aucdli chen Ruflerboo te.

FFas. allsei ti g ge fl ec t e F e 1

bo dt, der Kajak, das nu ra nfl e






den Stellen eine Oef f nu ng hat, wo de

rebp. die Ruderer si t aen, i nsei n er
sonst! gen Bau art aber de a Ty pu-=s 2)
gleie it

4 ) Bas Geriust boot , das aus ei-
nem holzer nen Balkenwerk sich in

versohle den-ster Riclitung duroch —-
kreuz end er Ho 1z stuck ebe st eht.
Daran sin d j enach. Be'd arf un d L ande
si tteev echs&lndeineAnz a h 1 von m
Luft g efi 11 ten"S a@ackenwvereinigt en

Ti erhauten hefestigt.

r,

S -

34ac

5)T i erfelle oder deren 3uUurro-
gate die zuLuf t gef 011 ten
vereinigt wer den-und wa 3 chw 1 mme n
durcli Plisse diene n,

3churt Y zbringt die Pellboote

gegebenen Rinteilung der Schiffe mit den Rindenbooten und den

zusammengesetzten; Holzkahhen in eine Gruppe, wéahrend er dieser
eine andere aus.den Einbdumen gebildete Gruppe gegenubersteilt.
Er unterscheidet namlich Schiffe, die aus flachenhaften Sticken

erst zu .einem Hohlkdérper zusammengefligt werden, und solche, die

in e

aus einem soliden Korper durch Aushohlen verfertigt werden. Doch

ware es sicherlich gefehlt, woUte man, von dieser Einteilung be-

einflusst, auf irgendeine Entwicklung des Pellbootes aus dem Rin-

den- oder Holzboot, oder umgekehrt oder auch; nur auf eine 'gei stigs

Verwandtschaf.t dieser Typen untereinander schliessen.

Es scheint dafiur,ob in irgend einem Gebiete Pellboote,

Rinden- oder Holzboa te auftauchen nur.das von der Natur aus dort

von vorn herein dem Menschen zur Verfugung stehende Material

1) ,Urgeschichte der Kultur"”, Leipzig und Wien,1900, 3, 462.






verantwortlich zu sein* Diesen Standpunkt teilt auch Eduard
Hahn .Doch kommt pvie sioh im Verlauf dieser Abf
zeigen wird* mit diesen Argumenten nicht allerorts zur Erklarung
des Vorhandenseins oder nioht Vorhandenseins von Fellbooten aus.
Ueher die Verbreitung des Feil-
te otes Jat 1k der Dblshfirigen Litera-
tur so gut wie nlohts zu finden, wesc«
ha lb loh me in @€ Aufmerksam~keit in
dles er; B6hrift hauptsachlloh auf
di es en Fun kt gerichtet habe.
Um das Thepia »dg!lohet'erschdopfend zu behandeln, will
ich nioht bloss die Segenwart, sondern auch die Vergangenheit in
Betracht ziehen. Dabei Sollen die einzelnen Erdteile separat be-
sprochen xsxtom und die ;]lichtunf von Westen nach Osten eingeaohla-
gen werden# AR/
. B, , \
A Europa. V
Hier finden wir Typus 1 und 2 vor allem in Gr o s s «
brltannien \vertreten und dort unter dem Hamen
7m B h E 'mm \
., 00*9 1e " bekannt* Es erweist sioh als praktisch, beide
_ R 4 m "'hi V' \ )
Typen in diesem Gebiete gemeinsam zu behandeln-, da sie auch von
der Literatur und der Sprache, wie ja der gemeinsame Harne'
"

.- i
.cerade" beweist, nicht auselnanflergehallan werden.
m I 't ' . V. 7

vVi Ehr ErkXarung des Wortes ., Co -
7 M-ju =m .V 2)
racle* jmoge Folgendes dienens Aus der Literatur (
7 I S TN E .V
vor, dass sich das Wort aud4 dem Irischen ,Cur&oh", welches so viel
- "maV 7/7". / 7 7- . N- 7 7 ¥ ' '

1) ,Ueber die Entstehung! der altes ten feeeschiffe in der ,Zeit-
schrift far Ethnologie”, Berlin,1907, Heft 1 und 2.

2) Holdere altoeltisohsfSprachschatz dnter ,curuoos”,

0, Schrad”~rfe .7ieallejcikon der indogermanischen Altertumskunde”

unter ,Sbhiff-Schiffahrt”, 7. -
WhitXey iStokes ,UykeltisoherjSprachschatz", unter ,Kuruko".
~Thesaurus Linguae]lLatinae"”, inter ,duruous". \

In diesen Werken Sind auch einige der spaterhin, bespro chenen la-
teinischen Quellen des Mittelalters und Altertums angegeben.






4.
wie ,Hautl-('des menschlichen Koérpers) "bedeutet, ableitet. Dieses
Wort ist mit geringer Aenderung in die welsche Sprache Ubergegan-
gen, von da aus in die englische, in welcher es zu ,Coracle” wurde.
In den mittelalterlichen lateinischen Autoren findet sich der
ebenfalls aus dem Irischen abzuleitende Ausdruck ,Curucus(?)", Pas
armo-risehe (bretonische) Wort ,cur” hangt damit zusammen, und hie-
far 'Wird als Wurzel das.lateinische Wort ,,corium'('lﬁladuefg sicherlich
wieder mit dem griechischen Worte, zusammenhangt, ange-
fahrt. Wir sind also aus ethymologischen Grinden .berechtigt,
~.Gerade” mit ,Pellboot” zu Ubersetzen, wollen aber bei dem Aus-
drucke , Cor a.c 3 e " bleiben, um spezi el11 die
beiden in Gros-sbri tanni en sich vor -
findende.nn Typen zu h.ez ei chnen

Hun eine chronologische Uebersicht der das ,, Co -
racle 1 betreffendenL i t e,r a tur : Wirfuhren zunachst
Stellen an, die sein Vor ko mmen in B ri-
tannien im Al ter tume bezeugen:

Per griechische Schriftsteller 243gxehce T i ma e u s
de rim 3. Ja hr hundert vor Chr.Geb, 1lebt ex
ist timsures Wissens der Pr s t e, der uUber das Auftreten des
.Fahrzeuges im Altertum berichtet. Pies entnehmen wir aus einer
Stelle des Ca,jus Publius Plinius secundus major (£3-79 n.Chr.Geb.)
in dessen Historia natural&s, IV. Buch, Cap. 104 Folgendes zu le-
sen ist: ,Per Geschichtsschreiber Timaeus berichtet, dass die In-
sel Mictis von Britannien sechs Tagereisen zu Schiff entfernt sei.
Port koiiirae das weisse Blei vor. Zu dieser Insel schiffen, behaup-
tet er, die Bri tannen auf gef l.ochtenen
und mit Leder umnah ten F-ahrzeugen."”
(Es ist leider unbekannt, welche Insel mit Mictis gemeint ist.)
Daraus geht hervor, dass die '"'Gri.ech'en.bereits i m
3. Jahrhunder t v. Gh. Gebh. von der Ver wen-

dung solcher Pahrzeuge auf den b'r i t a -

nNi schen I nsei n wus s t-'e nn. Wahrscheinlich hatten






sie diese.Kenntnis durch Py t h e as /Aerlangt, der um 300 v.Oh
Geh. uns seine Erfahrungen von Land und Leuten In Berichten nie-
derlegte.

Pie chronologisch nachste Erwahnung findet sich hei .
Caju sJulius Caesar (100-44 v, Chr. Geh,), der
auf seinen zwei Expeditionen nach Britannien in deri Jahren 55und
54 Gelegenheit hatte,/die Gebrduche derBevdlkerungkennen ‘'zu
lernen. Im Buch | ..seines Werkes ,, Beb e 1 1o ci vi 1i
(Uber den Burgerkrieg, 49745) schreibt er in Bezugs auf den Krieg
in Spanien im Cap. 54, 1-3; »Als die'Lage der Dinge so misslich
war, alle Wege von den Reitern des Afranius besetzt waren, und man
.keine Brucken schlagen konnte, befahl Caesar den Soldaten, Schiffe
in der Art zu bauen, wie es ihn in friheren Jahren das Verfahren
der Britannen gelehrt hatite: Die Kiele und das Ge-
rippe der Schi ffewwurd en aus Hol:z
vV e r f er tig.t, de r. tbrige Sc hi ff skor -
Per aus Hut en ge f 1o ch ten un dmit
Hauten Uber z0 ge n".

Cajus Publius Vilnius secundus
ma jo r (23-79 n. Chr. Geb.) berichtet, wahrscheinlich auf
griechischen Quellen fussend, die er mit. Vorliebe benttzte, in.
seiner ,Hi storia na twural i s 1 imBuch VII.,

Cap, 206;,Auch jetzt werden im b r i t anni sc hen

0 z eannoch Sch iffe geb aut, die mit

Le der umnaht sinn d". Im Buch XXXIV, Cap'. 156, heisst
es: ,Es folgt das Blei, von dem es zwei Arten gibt, das schwarze
und das weisse. Dieses ist an wertvollsten. Pie Griechen nennen
es cassiterum (2inn) und erzahlen davon fabelhafter Weise, dass

man es von-den Inseln des atlantischen'Meeres hole und awar auf

Eahrze'ugen , die geflochte n und mi t

I) Die Hauptquellen fur unsere Kenntnisse der Entdeckungen des
Py theas sind St rabo und P olybi us, die
aber zum Teil gegen ihn polemisieren.






6.
Leder umnaht sind". Unter diesen Inseln sind jeden-
falls die britischen/\z.u verstehen, deren griechischer Banme : ’
Zinninseln von KM«®* Zinn abgel eitet ist. Hit den be-
schriebenen'Booten sind wohl die ,Coracles”,gerneint, zumal wir aus

spateren -Quellen wissen, dass sie. wirklich zu weiten Heerfahrten

benutzt wurden.

Auf P 1 i ni us beruht wieder Gaj us Julius

! - ' dri tten
Solinu s, ein rémischer Schriftsteller des —~%m/ Ja h r-
hunder ts n Chr. Geb. In seinem Werke »P em i r a-
bi 1ibus mundi " (,Ueber die Merkwurdigkeiten der Welt")
oder , Polyhistor", das ein Excerpt aus Plinius’

Jiistoria'ns-turalis” darstellt, "heisst es im Cap. XXII, wo der
Verfasser von dem Irland und Britannien trennenden Meere gespro-
chen hat: ,Sie fahren aber auf Schiffen,
die sie aus Rute nfl echten und mi
einer Hulle-von Rindshauten umgeben.”
Es sind hier jedenfalls sowohl die Bewohner Irlands als auch die
Britanniens gemeint.

Im vier tten Ja hr hunder t begegnet uns
eine Bachricht des Rufus Pest um A v ie nus. Er
schreibt in seiner Lichtung Or a mar i ti ma "(,Meeres-
kaste"), V. 101-107 : ,Und auf ihren bekannten Fahrzeugen uber-
setzen sie die wallende Meeresenge und den Strudel des ungeheuren
Ozeans. Penn sie wissen nicht, aus Eichte oder Aharorn Kiele zu zim-
mern, nicht aus Tanne'nholz kénnen sie, wie’s derBrauch ist, Kah-
ne herstellen, sondern wunderbarerweil3e verfertigen sie i h r e

Fahrzeuge aus verbundenen Fellen

und durcheilen oft auf dem L eder das
weite Meer Aus den vorhergehenden Versen ergibt sich,
dass d.er Autor von den O estrymnides, die bei den mei-

sten lateinischen Autoren- Ca s s i ter i di s heissen,spricht,
womit also die b ritischen Inseln gemeint sind,

Hun das M ittel alt er: Aus dem Leben des






7.
helli ] en End e ufa/mder auf'der I nsel Ar an,
westlich von Irland lebte und dort im Jahre 524 starb, erfahren
v/ir in den ,Acta Sanctor um ", /herausgegeben von
,Bo lL1andus 3} Antwerpen, 1668, im(Band 21. mart. 268 B;
»,3S waren nanalich i fenen Gegenden um die damalige
von Schiffen gebrauchlich,'aus B u t e n -zusammengesetzt und mit
Ochsen.ha ute n bedeckt, welche in der schottischen Spra-
che ,, Currach ” genannt werden.

Der britische Monch G il d a s sapiens (504-570),
der die hier in Betracht kommenden Verhaltnisse wohl aus eigener
Anschauung kannte, schreibt in seinem Werke ,Be E xcidio

et conguestu Britanni ae " (Uber die Verwustung

und Eroberung Britanniens)in |I. 45: |Es erheben sich wetteifernd
von thren Co racles (Curuci s ), auf denen sie Uber
das Titicatal gefahren sind ............... die hasslichen Scha-

ren der Picten und Scoten". Es handelt sich hier um Einfalle der
Picten und Scoten in England, Ereignisse, die eich seit dem vierten
Jahrhundert des oftern wiederholten und die wohl auch dem.Titel

des Werkes zugrundeliegen. An dieser Stelle taucht zum erstenmale
in der Literatur das V/ort Coracle in seiner lateinischen Borm
..curucisl auf.

In'der Wi ta Columbae"” von Adarananus
(Columban’s Nachfolger, gestorben 704) findet sich auch eine hie-
hergehorige Nachricht. Columban lebte als Abt auf der schottischen
Insel Jona gegen Ende des sechsten Jahrnunderts. In dem Werke
heisst es in Bd. 2, 45, S. 176: ,Sie (namlich die Scoten) nahmen
sich vor, die Holzer der Walder in Kdhnen und ©Sr C oracl e s
(‘curuci. s ) Uber das Meer zu schiffen.” r if

Aus dieser Stelle geht hervor, dass die alten Britammen
ausser den Coracles auch noch Holzkahne hatten. Nach L. Banwelll)

dienten die Coracles bloss friedlichen Zwecken, wahrend die hol-

zernen Boote im Kriege verwendet wurden.

I) The ancient British Canoe, S. 59.






8.

Iiange Zeit hindurch fithen wir in der Literatur leine
Angaben Gber das Coracle. In der Heuzeit liegt uns alg)erste eine
aus dem Jahre 1775 vor. Wir erfahren von Lachlan Shaw zum ersten-
mal Genaueres Ulber die Bauart des Coracle. Er sagt: ,Lasst mich
das ,,Curach"”, da es jetzt zu einer Seltenheit wird, hinzufigen.
(In diesem Abschnitt ist Uberhaupt von mehreren Raritaten die Rede.)
Dieses Schiffsfahrzeug wurde in alten Zeiten viel beniitzt.............
Es ist von ovaler Gestalt, drei Euss lang und vier Euss breit.
Ein zarter Kiel erstreckt sich von vorne nacn ruckwarts. Einige
Rippen sind kreuzweise am Kiel angebracht, und ein Ring aus gebo-
genem Holze rund um den Rand des ganzen. Das ganze Gebilde ist
:mit der rohen Haut eines Pensen oder eines Pferdes bedeckt. Der
Sitz befindet sich in der Mitte. Er tragt nur eine Person, oder
wenn eine zweite einsteigt, um Uber einen Eluss gebracht zu wer-
den, so steht sie hinter dem Ruderer, eich an dessen Schultern
anlehnend. In messendem Wasser ist ein Seil an dem Eahrzeug be-
festigt, und der Ruderer halt es in einer Hand und oedient das
Ruder mit der &andern. Er behalt das Boot in tiefem Wasser oder
bringt es ans Land, wann er will, heimkehrend trédgt er das Boot
auf seinen Schultern oder lasst es von einem Pferd tragen.” Hun
folgt eine Erkldrung des Wortes ,curach", die sich mit der von
uns mitgeteilten deckt. Die schottische Provinz Mrav entsricht
hach der in dem Werke enthaltenen Karte den heutigen Grafschaften
Nairn. Eigin. Banff und Invaness zusammen. Daraus geht hervor,
dass das Coracle in diesem Gebiete im 18. Jahrhundert anzutref- J»
fen war, wdhrend es heutzutage dort nicht mehr vorkommt.

Moderne joigapen uUber das Coracle. meist sehr ungenau,

finden sich im Badeker Grossbritanniens im Katalog des Dubliner

1)..History of the provfence of Moray". Edinbourgh 1775, S. 164 ff.






Museums und in mehreren eng)lischen Reisehandbichern, so beispiels-
|

weise hei William Spureil . Durch muiundlicne Informationen an Ort
und Stelle gelang es mir, diese ziemlich ungenauen Bemerkungen
wesentlich zu erganzen:

Eas Coracle tritt gegenwartig in zwei Haltptformen auf.
Die eine Dorm, die in Irland auf dem Plusse Dovi
tritt, entspricht ungefahr unserem Typus 1 des Dellbootes. Auf dem
Plusse Bonne ist das Pahrzeug kreisrund, wahrend in Wales die ova-
le Dorm vorherrscht. Dem Typus 2 des Dellbootes gehdrt das im
westlichen Teil Irlanos”ubiiche Coracle an.

Die Art der Herstellung und Benlutzung wurde mir im Orte
Carmarthen an der Towy in Wales mitgeteilt, doch durfte sie auch
fur die anderen Orte des Vorkommens unseres Coracle im grossen
und ganzen gelten; Zumeist wird das Boot von alten Mannern gebaut.
Dieses Handwerk vererbt sich vom Vater auf den Sohn. Die als Ge-
rippe verwendeten Holzarten oder Weidenruten werden mehrere Stun-
den im Wasser liegen gelassen, bis sie biegsam geworden sind.

Dann werden sie in der gewinschten Dorm durch mehrere Tage mit-
telst hdolzerner Haken auf dem Erdboten fixiert." Zuvor jedoch hat
man die einzelnen Stucke bereits aneinander genagelt. Dann wer-
den Leinwandlappen von einer Drau - der Ersatz der in friheren
Jahrhunderten verwendeten Ochsen- oder Pferdehaute - aneinander-
genaht und auf dem Gerippe befestigt. Ist dies geschehen, so wird
das Boot von dem betreffenden Mann mit einem Gemisch von Pech und
Teer uUberstrichen. Dieses Material wird durch Entzinden eines
Zundholzes in Brand gesteckt und verflissigt. Auf seiner Anwendung
beruht die schwarze Darbe der Dahrzeuge. Die ganze Arbeit lis zur

Vollendung des Bootes dauert durchschnittlich eine Woche.

I) Badeker. Grossbritannien. Leipzig 1906, S. 144, 174, 257,
Science and art museum of Dublin, gulde to the collection of
Irish antiauities.Dublin 1906, S. 15.

William Spureil. Aguide to Carmarthen and it's neighbourhood.
Carmarthen 1882, S. 52.






10.

Ueber die Benltzung des Coracle konnte ich Folgendes er-
mitteln: Bei Typus 1 beginnt der Besitzer meist in seinem zwolften
Lebensjahre, mit der .ErllernuCg des Ruderns; da nur ein Rlider vor-
handen ist, und das fur eine Person beirohnete Fahrzeug sehr leicht
ist, so kann nur grosse Uebung Uber die Gefahren des Kenterns hin-
weghelfen. Das Ruder wird in Achter-Touren gefuhrt. Zumeist ricken
zur Fischerei zwei Corailes, zwischen denen das Heti gespannt
wird, aus. Der Fischfang wird meist nahe der Mindung des Flusses
ins Meer betrieben, wobei die gerduschlose Fortbewegung des Boo-
tes gegeniuber einem Holzkahne den Erfolg sicherlich erleichtert.
Typus 2 des Coracle wird auch auf Seen und auf dem Meere, nniheit
'der Kuste, benltzt» Bei Uichtgebrauch wird sowohl Typus 1 als auch
2 behufs Trocknens aufs Land gelegt. Beide Typen werden wiederholt
weite Strecken vom Besitzer getragen. Die Coracles bleiben durch-
schnittlich drei Jgchre gebrauchsfahig. Stellt sich auf denmBaden
den Fahrzeuges ein Leck ein, so wird es durch ein Eeinwandstuck
verschlossen, welches einer nicht unmittelbar mit dem Wasser in
Kontakt stehenden Stelle entnommen JHoatx ist. Dabrei wird ringsum

belpAf*lrzeugijn™~dAr Wasarerdichtigkeit>
die "ehaciEaFtI™Blteile ,VindrefAITr8TT"?rfse wie bei der Herstellung
des Bootes,das erwahnte Gemisch aufgetragen.

Verbreitet ist das Coracle gegenwartig in den von Kel-
ten und zwar in Wales auf den Flissen '‘fowy/. Dee. Wye und Severn,
in Irland auf dem Flusse Boyne. nahezu auf der ganzen Westkuste.
wo es auch in manchen Seen anzutreffen ist, auf der Insel Aran.
Der Gruppe der Aran-lInseln und der Insel Clare.

Die Frage, woher das Coracle stammt, finden wir bei
Daniel Wilsonl) behandelt. Der Autor, weist auf die Aehnlichkeit
mit dem amerikanischen Fellboot und mit dem Eskimo-Kajak, der
bekanntlich auch urspringlich ungedeckt war, hin. Ferner bezieht

er sich auf eine mundliche Tradition, der zufolge ein Eskimo der-

einst in Schottland mit seinem Kajak gestrandet sein soll.

1)..The prehistoric man.”" London 1865, Cap. VI, und 8 117.






11.

Auf so wenig stichhaltige Argumente hin glaubt Wilson einen Zu-
sammenhang zwischen Kajak und Coracle aufstellen zu muissen, aus

vermutet  v-
orahistorischen Graberfunden in Wales xiaxtofc Professor Boyd Daw-

kins 1 auf die Anw.esenheit von Basken oder eventuell Eskimos in.
den heutigen keltischen Gegenden Grossbritanniens schliessen zu
durfen. Auf diese so vagen anthropologischen Angaben hin,die nicht
mit Sicherheit zwischen Basken und Eskimos unterscheiden kénnen,
einem Zusammenhang zwischen Kulturgiutern der Kelten und der EsKi-
nmos statuieren zu wollen, scheint doch sehr aus der Luft gegriffen.
Pie Marques of Bute ?) weist neuerlich auf die mundliche Tradition
hin, der zufolge Eskimos in Grossbritannien gewesen sein sollen.
Sie fuhrt sogar das Vorhandensein sehr kleiner Leute auf der Insel
Lewis darauf zuriuck. Diese allzu kihnen Schlussfolgerungen aus
einer gar nicht wissenschaftlich ndher begrindeten, bloss iIim
Volksmunde cursierenden Erzahlung muissen wir wohl als ernsthafter
Weise ganz unverwertbar zuruckwwieen. Eranz Boas 3 glaubt die
Theorie von Bqgyd Dawkins dadurch stutzen zu kdnnen, dass er auf
die Aehnlichkeit zwischen prahistorischen HapunenBpitzen in Europa
und Schnitzereien der Eskimos und zwischen prahistorischer Orna-
mentik in Europa und der des arktischen Kulturkreises in Amerika
hinweist. Er betont aber, dass dadurch bloss die Mdglihkeit der
Theorie Boyd Dawkins* besser fundiert erscheine,, aber niemals ein
Beweis fur sie geliefert sei. Ich glaube aber, dass wir uns si-
cherlich. hinsichtlich des Coracle der Vermutung entschlagen mus-
sen, einen Zusammenhang zwischen ihm und dem Eskimo-Kajak zu kon-
struieren; dafur sind nadmlich nur allzu vage Voraussetzungen vor-
handen. Hingegen mochte ich das Coracle als keltisches Kulturgut

ansprechen, weil dafur die Berichte aus dem Altertum bezuglich des

Vorkommens des Eellbootes bei anderen keltischen Stdmmen sprechen.

1) Boyd Dawkins. .The ancient ethnology of Wales*1 1882 in ,Y Cym
rodor"” (Eine welsche in London erscheinende Zeitschrift).

2) Marques of Bute. ,On the Ethnology of Welsh race”, in ,Y Cym
rodor H~ London 1883.

2) Eranz Boas. ..Die Resultate der Jesup-Expedition” in dem Werke :
~Internationaler Amerikanisten-Kongress"”, Hartleben,Wien und
Leipzig 1908.






Meine Ansicht erhéalt noch eine ganz schwache Stitze durch die iIn
Wales verbreitete mundliche Tradition, dass das Coracle von der
Donau her stamme. Wir wissen ja, dass die Kelten Zur Zeit Julius
Caesars die Donaulander, einen grossen Teil Deutschlands und fra-
her schon Gallien, Spanien und Oberitalien bevélkert haben. g

Wenn wir im Folgenden die Verbreitung des Fellbootes im
Ubrigen Europa im Altertum und im frihen Mittelalter an der Hand
der Quellen verfolgen, so konnen wir da nicht zwischen Typus 1 und
2 unterscheiden. Es mag sich maoglicherweise um einen oder um beide
Typen gehandel t hab ei.

Der Historiker Francois de Mezerayz) behauptet, dass zur
Zeit Julius Caesars an”™den Meereskusten Frankreichs und Deutsch-
lands Fellboote benltzt wurden, mit denen auch gréssere Reisen un-
ternommen wurden. Doch ist diese Nachricht wohl mit einer gewis-
sen Vorsicht zu behandeln, da der Autor gar keine Quellen als
Grundlage dieser Annahme anfuhrt. Wie aus der Einleitung des Wer-
kes hervorgeht, identifiziert Mezeray die keltischen und germani-
schen Volksstamme zur Zeit Julius Caesars.

Dem romischen Schriftsteller Marcus Annaeus Lucanus
(39-65 n. Chr. Geb.) zufolge soll es bei den Venetern in Oberita-
lien Fellboote gegeben haben. Woher der Autor, der diesen Volks-
stanm sicherlich nicht aus eigener Anschauung kannte, seine Nach-
richten bezieht, wissen wir nicht. In dem Epos JPharsalia” oder
.De bello civill" diese.s Sé.h.riftsteller?s Hei?st'e's' (Vers 131-135):
-Erst wird der grauen Weide Rutenwerk befeuchtet und zu einem
kleinen Schiff geflochten und mit des getdteten Stieres Haufe
Uberzogen. So tragt es den Schiffer und Uberquert den wallenden

Strom. So schifft der Veneter auf den stehenden Gewéassern des Po.

und so schifft der Britanne uUber das Meer." Die Veneter sind ein

1) Vgl.: Richard Andrea; ..Die Ueberreste der Kelten". Globus 1880.
2) Francois de Mezeray. ,,Histoire de France avant Clovis". Amster-
dam 1720, S. b55.






illyrischer Stamm, nicht mit dem keltischen Stanme gleichen Na-
mens, der Gallla Lugdunensis (die Gegend des heutigen Lyon) bevol-
kerte, zu verwechseln.

Nach einem Bericht des griechischen Schriftstellers
Strabon (60 v. Chr. Gebi.) fanden sich Fellboote bei den Luaita-
niern in Spanien, die wir sicherlich als einen den Kelten ver-
wandten Volksstamm bezeichnen missen. Strabon durfte seine Nach-
rrichten dem Historiker Polvbius oder Posidorﬁus (2.-1. Jahrhundert
v. Chr. Geburt) entnommen haben. In Strabon *s.Geographical (Ausga-
be Casanbonus) heisst es in Buch Ill, S. 155: ,,Sie (die Lusitanier
namlich) gebrauchten Fahrzeuge aus Tierfeilen wegen der Ueber-
schwemmungen und der stehenden Gewaéasser.”

Diese uns uUber die Lusitanier und Veneter vorliegenden
Nachrichten machen es, da ja auch Oberitalien um 400 v. Chr. Geb,
von Kelten bevdélkert war, wahrscheinlich, dass das heute in Gross-
britannien noch ubliche Coracle als ein im Altertum bei der Mehr-
heit der keltischen Stdmme vorhandenes Kulturgut anzusehen ist.

Aber auch bei den germanischen Stammen Deutschlands
scheint das Fellboot faorgekommen, zu sein. So berichtet
lius Sidonius Apollinaris aus Lyon (430-490 n. Chr. Geb.).In seinem
Werke ..Carmina”. Buch VII, (V. 370 ff) heisst es: ,Der sachsische
Seerduber, dem es ein Spifel ist, auf seinem Felle das britannisehe
Meer zu durchfurchen und auf zusammengendhten Nachen, die grau-
schdumende Flut zu durchschneidenM Woher Apollinaris seine
Angaben schopft, ist leider nicht zu ermitteln.

Isidor. Bischof von Spanien, (um 600 n. Chr.Geb.) be-
richtet in seinem Werke .Originesl (Ethymologlen), Buch XIX, Cap.lI,
wo er ,de nakikfcs navibus" abhandelt (Er spricht hier von , myoparo”
d.i. eine Art von Kaperschiff, die aus dem griechischen v
bekannt ist) : ,3s ist das namlich ein Kahn, aus Weidenruten ver-
fertigt, und mit rohem Leder uUberzogen, jene Art von Fahrzeugen,

1) Der Ausdruck findet sich bei: Cicero..5. Rede gegen Vehes!l § 80,
Plutarch. ..Lucullus1! .13 u.a.m.

C
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wie eie die Seerduber der Germanen an den Kusten des Ozeans oder
auf den Sumpfen wegen ihrer Behendigkeit Benutzen. Daruber berich-
tet die Geschichte. MWelchen Historiker der Autor hier meint, ist
unbekannt, sodass wir also leider Uber die Quelle, aus der er
schopft,., nicht informiert sind.) ,Der Stanm der Saxones verlasst
sich auf die Myonarones und nicht auf seine Krafte, mehr auf die
Flucht, als auf Krieg bedacht.”

1 1) 2)

Von modernen Autoren bringen Wackernagel und Hoérnes
hiehergehorigejri,wohl grdosstenteils auf den beiden erwédhnten
Schriftstellern fussende Nachrichten. HOrnes erwédhnt, dass die
Angeln, Sachsen und Jiten noch im 67 und 7* Jahrhundert n. Chr.Geb.
sich aus Weidenruten geflochtener, mit Leder umnéahter Kaéhne be-
dienten.

Da Angeln« Sachsen und kfJduten im 5. Jahrhundert England
eroberten, so kann es sich bei den auf diese Stdmme bezlglichen
Nachrichten knE um Vorkommnisse in England selbst handeln. Somit
ware es mit diesen Angaben nicht mit Sicherheit erwiesen, dass das
Fellboot in Deutschland selbst anzutreffen war. Es scheint aber
durch die erwdhnten Quellen sichergestellt, dass keltische und ih-
nen verwandte Stamme im Altertume und fruhen Mittelalter sich der
Fellboote, wahrscheinlich vom Typus 1 und 2.bedient haben. Aller-
dings ist es moglich, dass infolge von vermutlich bestandenen Wech-
selbeziehungen zwischen Britannien und den nordlichen Kusten
Deutschlands, eben auf Grund dieser Beziehungen, in Niederdeutsch-
land Fellboote anzutreffen waren._

Fur. Skandinavien geht es aus den verfugbaren Quellen
hervor, dass es moglichy/etse dort Fellboote in einer nicht ver-
lasslich bestimmbaren Zeit gegeben haben kann, es ist dies aber

meines Erachtens bisnun in keiner Weise sichergesteilt.

1) Waokernagel. .Abhandlungen zur deutschen Altertumskunde und
Kunstgeschichte". Leipzig 1872, im Cap. »Handel und Schiff-
fahrt der Germanen", S. 82.

2) M Hornes. .Natur- und Urgeschichte des Menschen". Hartleben's
Verlag, Wien, Leipzig, 1909, I1l. Bd., S. 487.
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Auch lasst sich Uber den dort zu vermutenden Typus des Eellbootes
nichts aussagen. Elrikr Magnus;sor:1 sucht mittelst philologischer
Argumente das Vorhahdengewesensein von Eellbooten in Skandinavien
far irgend eine ferne Epoche festzustellen. So weise der in der
«Edda" vorkommende Ausdruck ,,Skid-'bladnir™, fur Boot, wobei
»,Skid” = Scheide, ,bladnir" > Blatt, Lappen, d.h. ein Stuck Fell,
auf das Eellboot hin. In einer Sage sei erwahnt, dass der Held
»-Thorgill" sich in Gronland von einem Eskimo ein ,hudkeipnir”,d.h.
ein Eellboot,habe bauen lassen. In dem Werke ,,Snorrisl Heimskringla"
werde ein Eellboot erwahnt, das von einem Launen gestammt habe.
Doch muss der Verfasser die sehr ins Gewicht fallende Tatsache zu-
geben, dass nirgends in einer historischen Quelle das Eellboot in
Skandinavien erwahnt sei. Eerner will Magnusson durch das Vorkom-
men des Wortes ,sud"” (lat. suere) ,nahen” und ahnlicher Ausdricke
als Schiffsbautechnischer Bezeichnungen in skandinavischen den
Schluss ziehen, dass Boote in Skandinavien dereinst genaht, d.h.
also aus Eellen hergestellt worden seien. Diese Argumentation ulst.
glaube ich, ganz unzulédssig; denn wir wissen von Egk&ftfosx Scheffers)
dass bei den Lappen Boote in der Art erzeugt wurden, dass Bretter
mittelst Renntiersehnen oder mittelst zu Seilen gedrehter Wurzeln
zusammengenaht wurden. Auf diese Weise verfertigten also die Lap-
pen ihre K&hne. Auch ist es uns durch E. Hahn 3)bekannt, dass noch
heutigen Tags an der Murmannsehen Kuste in Russisch-Lappland Bret-
ter mittelst Basts zusammengendht xmd auf diese Weise Schiffe er-
zeugt werden. Der Terminus .Hldhen" darf also absolut nicht als be-
weisend fur das Vorhandensein des Eellbootes ins Treffen gefuhrt
werden. Philipp Johann von Strahlenberg4} berichtet, dass es in

der Provinz Upland in Schweden Eellboote gegeben haben miusse, weil

in der, Oloffsaga" von Leuten in Upland gesprochen werde, die ihre

1) Eirikr Magnusson. ,Notes on shipbuildlng and nautical terms of
Old in the Horth." London 1906, S. 11, 14 und 16.

2) Scheffer. ..Lappland”. Frankfurt a./M. und Leipzig, 1675, S.286.

3) E. Hahn. .Entstehung und Bau der &ltesten Seeschiffe", i.d.
.Zeitschrift fur Ethnologie”, Berlin 1907, Heft 1 und 2.
Philipp "Johann von Strahlenberg. ,Der Mord- und oOstliche Teil
von Europa”"und Asien". Stockholm,1730, S. 100 ff.
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Schiffe und Waffen auf dem RUclcen getragen hatten. Im Zusammenhalt
mit der aus ,,Snorri's/ Heimskringla" erwdhnte Nachricht ist es,
da wir in dieser fruhen Zeit in Unland Lappen als Bevoélkerung an-
nehmen mussen, maoglich, dass wir bei den Lappen Skandinaviens tat-
sachlich zu irgend einer Zeit Eellboote annehmen missen. Das Tra-
gen der Boote allein kdénnte aber, da dieses Moment auch in vielen
Ladndern bei den Rindenkahnen zutrifft, sicherlich nicht als unbe-
dingt beweisend.angenommen werden.

Es ist also.meiner Meinung nach, ganz ungewiss, ob in
Skandinavien Eellboote von den Skandinaviern gebraucht, aber mog-
lich. dass sie von dort lebenden Lappen benutzt wurden.

In einem raumlich weit entfernten,aber ebenfalls Infolge
seiner wirtschaftlichen Ruckstandigkeit und geographischen Abge-
schlossenheit recht altertimlich gebliebenen Teile Europas, in
Albanien, finden wir nach P. Tréager 1 Schiffsfahrzeuge, die aus
einer kgmbinierten Anwendung von Typus 4 und 5 bestehen. Unser Ge-
wahrsmann nennt dieses Oblekt..Ziegenhautfahrell

Typus 4. alBo unser Gerustboot. ist in diesem Falle aus
Weidenruten oder Schilf hergestellt. Den Hauptbestandteil eines
von P. Tréger genau beschriebenen Stiuckes bilden senkrecht verlau-
fende Weidenrutenstocke von ungefahr anderthalb m Lange und Daumen-
starke. Gekreuzt werden sie durch 6 dinnere, quer uUber der Mitte
und Uber den Enden der erstem verlaufende Ruten. Zwischen den
Langsstaben sind noch je zwei, sich zweimal kreuzende, %bogenfor-
mig verlaufende Ruten angebracht. Sadmtliche Bestandteile sind mit-
telst Basts aneinander befestigt, ebenso auch die 3 - 4 an den
Seitenrandem des Gerustes unterlegten aufgeblasenen Ziegenhaute.
~5bnBHxxSjcxxSie werden an ihrem Haisteile durch Bast zusammenge-
bunden.

Das dem Passagier dienende Gerustboot wird nun noch durch
Typus 5 erganzt, auch eine aufgeblasene, an ihrem Hals teil e~gwagL

1) P. Trager. .Schiffsfahrzeuge in Albanien und Maoedonienll im
» Corr.-Bl. d. deutschen anthrop. Ges. Nr. 4 u. 57*1904.
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mit Bast zusammengebundene Zfefegenhaut. Sie dient dem Fahrmann,
der auf i1hr liegend,(sie ist seinem Leihe vorgebunden) schwimmend
oder watend das Fahrzeug von svorne oder riuckwarts durch Stossen
dirigiert. Auch der Passagier liegt mit bauchlings vorgebundener
Ziegenhaut auf der Fahre.

In dieser Beschreibung handelt es. sich um ein Objekt aus
Wehenruten. Der aus Schilf hergestellte Typus ist nirgends in der
Literatur naher geschildert, durfte aber wohl eine ganz &hnliche
Beschaffenheit aufwaisen.

Bei der Benltzung werden die Ziegenfalle stets nach ein-
maligem Gebrauche neuerdings aufgeblasen. Die ,Ziegenhautfahrew
dient jedoch niemals zu weitern Fahrten, sondern bloss zum Ueber-
setzen von Flussen. Aufgeblasene Ziegenhaute werden in diesem Ge-
biete auch schweren Holzarten unterlegt, um sie auf diese Weise
flussabwérts zu dem betreffenden Markte treiben zu lassen. Nach
Trager werden die .Ziegenhau&fahren" in Albanien allmahlich durch
Doppeleinb daume verdrangt.

‘ Bezuglich der genauem Verbreitung der.Eiegenhautfahrew
nordlichen gebirgigen Teil von Albanien werden von Tréger fol-
gende Punkte angegeben :

1.) An der Drin. 3 Stunden noérdlich von Komana.

2.) In Skoina.

3.) In Merturi Gurlt.
es macht jedoch den Eindruck, dass die Verbreitung dieses Schiffs- ,
fahrzeuges noch nicht in erschopfender Weise studiert ist. Trager's
Angaben beruhen zum Teil auf eigener Beobachtung und andererseits
auf Berichten hoéchstwahrscheinlich vertrauenswiurdiger Reisender..

Wenn wir auf die Verbreitung des Fellbootea in Europa
einen Ruckblick werfen wollen, so konnen wir Folgendes konstatieren:
In der Vergangenheit war es anzutreffen: In den keltischen Gebie-
ten Grossbritanniens (also in Irland. Wales und Schottland), in
Spanien und Oberitalien. moéglicherweise auch in den Donaulandern.

an den Nordkiusten Deutschlands.nmi an den Gestaden Frankrei chs und






in Skandinavien, am wahrscheinlichsten in dem von Lappen bewohnten
Teile.

In der Gegenwart trefiten wir Fellboote und Pelle in
Europa: In den angefuhrten Teilen von Irland und Wales und an den
aufgezédhlten Punkten in Albanien.

B. Asien.
I. Vorder-. Zentral-. Sud- und Ost-Asien.

Pur Vorderasien finden wir bereits in den Schriftstellern des klas-
sischen Altertums Belege fur das Vorhandensein von Fellbooten in
Mesopotanien und Armenien. Dabei handelt es sich um Typus 1. 4
und 5. Typen, die wir ja auch in der Gegenwart in Mesopotanien an-
treffen. Zwei von diesen Autoren Berodot und Xenophon sind sicher-
lich zuverlassig, weil ihre Angaben auf eigener Anschauung beruhen.

Bei Herodot (484-404 v. Chr. Geb.) heisst es in seiner

..Geschichte”l)

im Cap. 194: (Es war im Vorhergehenden von den Baby-
loniern die Rede) ,, Was mir aber dort im ganzen Lande das wunder-
barste ist, will ich gleich jetzt angeben. lhre Fahrzeuge, die den
Fluss herab nach Babylon kommen, von runder Gestall™sirfcl ganz aus
Leder. Bei den Armeniern nadmlich, die oberhalb der Asyrier wohnen,
schneiden sie zuerst beiden ab und machen die Rippen des Schiffs
daraus; Daruber spannen sie aussen herum eine Decke von Hauten als
den Boden, ohne daran ein Hinterteil hervorzuheben, oder einen
Schnabel zu spitzen, sondern in der runden Gestalt eines Schildes.
Jetzt fullen sie dieses ganze Fahrzeug mit Stroh und lassen sich
den Strom hinab mit ihrer Ladung treiben. Meistens fuhren sie Kru-
ge voll Palmwein darauf. Gelenkt wird es durch zwei Ruder von zwei
aufrecht stehenden Mannern; und wie der Eine das Ruder einwérts
zieht, stosst es der Andere auswarts. Solche Fahrzeuge werden so-
wohl von bedeutender Grdsse gemacht, als auch kleinere, und die
grossern davon konnen selbst eine Last von 5000 Talenten2 haben.

1)Deutsch von Adolf Scholl, Stuttgart 1855.
2)Das Talent zu 53 Pfund, 22 (Anmerkung des Uebersetzers).
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Auch ist auf jedem Fahrzeug ein lebendiger Esel, auf dem grossern
mehrere. Sind sie nun auf ihrer Fahrt nach Babylon gekommen, und
haben ihre V{airen 'ausg.jestel\lt, so bieten sie immer auch die Rippen
des Schiffes und all ihr Stroh feil; Die Haute aber packen sie den
Eseln auf und ziehen so zurick zu den Armeniern. Gegen den Strom
zu fahren, ist namlich in der Tat keine Moglichkeit, wegen seines
reissenden Laufes. Ebendarum machen sie auch ihre Fahrzeuge nicht
aus Holz, sondern aus Hauten, Haben sie nun ihre Esel wieder zu-
ruck zu den Armeniern getrieben, so machen sie andere Fahrzeuge
auf dieselbe Weise. Solcherart sind ihre Fahrzeuge,” Es ist hier
deutlich Typus 1. das Schalenboot, beschrieben.

Aus dieser Stelle geht mit grdosster Wahrscheinlichkeit
hervor, dass auch in Armenien Boote von Typus 1 vorhanden waren.
Uebeigens ersieht man aus den asvrischen Keilinschriften nach
Lehmann-Haupt. 1 dass in Urmiasee in Armenien Boote von Typus 1
und auch ,,Keleks” von Typus 4 wahrend der Kampfe des Kénigs«él;i{
manassar Il1l. von Asyrien (7. Jahrhundert v. Chr. Geb.) zur Anwenr
dung kamen. v

Von Xc&ophon (445-355 v. Chr. Geb. ) haben wir auch eini-
ge hierhergehdorige Nadhrichten. In seiner h|
Buch I, Cap. 5, 8 10, heisst es: ,Die Soldaten des Kyros uber-
setzten den Euphrat auf Fl6ssen in folgender Weise; Die Felle,
die sie als Zeltdecken benttzten, fullten sie mit leichtem Heu an,
dann brachten sie sie aneinander und flugten sie zusammen, damit
das Wasser das durre Heu nicht benetzen koénne.” In demselben Werke,
Buch 1l, Cap 4, 8 28, heisst es: ,Jenseits des Tigris lag eine
grosse, wohlhabende Stadt, namens Kainai , aus der die Barbaren auf
Flossen, die aus Fellen bestanden, Weizenbrot, Ké&se und Wein her-
beifuhrten.” Aus dieser zweiten Stelle entnehmen wir, dass die an
der ersten geschilderten Fahrzeuge wohl nur eine Nachahmung der
landestblichen Transportmittel waren. Da der Ausdruck ,, Floss ~”

1) C. F. Lehmann-Haupt. ..Die historische Semiramis und ihre Zeit”,
Tubingen 1910, S. 48 ff.
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gebraucht ist und damit Pelle in Verbindung gebracht werden, so ist

wohl anzunehmen, dass es sich hier um Typus 4. also um htjc Gcrust-

boote handelt, wie wir sie auch in der Gegenwart hierzulande an-

treffen; aber es ware immerhin madglich, dass es sich bloss um eine
- handelt

Kombination mehrerer Objekte von Typus 5./umsomehr, als von dem

Gerust von Typus 4 gar nicht die Rede ist.

Als die Griechen mit diesen Fahrzeugen bekannt wurden,
haben sie jedenfalls auch davon Gebrauch gemacht, wenigstens ist
dies von Alexander dem Grossen, der sich bei seinem Feldzigen wie-
derholt jener Art von Transportmitteln bei Flussibergdngen be-
diente, anzunehmen. Wir erfahren dies von dem lateinischen Schrift-
steller Quilntus Curtius Rufus und dem griechischen Historiker
Arrhian. Beide benutzten hdchstwahrscheinlich, von einander unab-
hangig, als Quelle fur ihre diesbezuglichen Angaben dam griechi-
schen Autor Kleitarohos. der Alexander den Grossen auf seinen Feld-
zigen begleitete und dessen Geschichte schrieb.

Q.uintus Ourtius Rufus (I. Jahrhundert n. Chr. Geb.) be-
richtet in seinen ,Historiae Alexandri Magni". Buch VII., Cap. 5;
-Er verteilte so viel Tierhdute wie madglich, die mit trockenem
Zeug,(Reisig) gefullt waren.” Es ist vom Uebergang uUber den
Oxus. den heutigen Aru Dar,la die Rede, der ins Kaspische Meer min-
det. Hier ist hochstwahrscheinlich Typus 5 gemeint, mit der auch
friher erwahnten Modifikation, dass diese Schwimmblasen statt mit
Luft mit Reisig gefullt sind.

Arrhian (2. Jahrhundert n. Chr. Geb.) berichtet in sei-
nem Werk ~ im Buch V, Cap. 12, § 4: N
(Es ist hier vom heimlichen uebergang Alexanders uber den Hydaspes
in Indien die Rede) ,,Dort wurden die schon seit Langem herbeige-
schafften Felle mit Stroh angeflullt und sorgfaltig zusammengenaht.
Die Reiterei und so viele von den Fusssoldaten, als die Fahrzeuge

tragen konnten, setzten auf den Fellen zur Insel Uber." Ebenso ver-

I) Der heutige Fluss Behat oder Behit im ~Pendschab in Indien.
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fuhr Alexander der Grosse hei seinem Uehergang uUber den Istros
(Donau), wie wir aus demselben Werke, Buch I, Cap. 3, 8 6, entneh-
men; ,,Alexander Iieéé die Delle, die ihnen als Zeltdacher diehten,
mit ddrrem Stroh anfiullen und schiffte auf ihnen_so vie_l wie mOog-
lieh vo\m.Heere hinut}er./l\\/IWiedc:er is>tAhier Ty;phslg%esn%%lg{ aber wir
mussen w}/e\eler annehmen, dass mehrere derartige Objekte zu einem
Ganzen vereinigt wurden, besonders wenn'wir an eine BenlUtzung sei-
tens der Reiterei denken.

In der Gegenwart begegnen uns in Mesopotanien Typus 1.

4 und 5.

Wenn ich Typus 1 hier erwahne, so handelt es sich frei-
lieh um eine Modifikation. Wir haben hier statt der Verkleidung
des Rutengeflechts mit einer Tierhaut einen Anstrich des Pahrzeu-
ges innen und aussen mit Pech.l) Da wir aber in diesen Regionen im
Altertum den ganz unverfalschten Typus 1 antrafen, (Herodot), so
glaube ich wohl annehmen zu konnen, dass in diesem speziellen Pal-
le die Modifikation auf den reinen Typus 1 zuruckzufihren sei. Es
ist dann einfach hier das Leder in spaterer Zeit durch Pech er-
setzt worden. Einen ahnlichen technischen Uebergang von Leder zu
Leinwand konnten wir ja beim Coracle in Irland und Wales beobach-
ten . Wir entnehmen der LiteraturZ), dass dieses, ..Kelek" genannte
Pahrzeug bloss zum Ulebersetzenleinzelner Personen Uber den Euphrat
und nicht fur die eigentliche Schifffahrt benutzt wilrd”. Nach einer
schriftlichen Mitteilung des bekannten Si(:)arrlr?r?lentalisten der Wiener
Uni:\L/ersité't’\,’ deslHerrn Professor Dr. David Heinri<':h Mduller, be-

. V e / . : . . .
deutet ,Kelek" (ein Wort, das aus dem Persischem in das Turkische
Karbis,

Uberging-)/offenbar, weil das Boot einer halben Kiurbisschale gleicht

Aus etymologischen Grunden ware es freilich auch denkbar, dass
dereinst ein aus wirklichen Kurbissen gebildetes Ploss in Mesopo-
tanien, analog dem Kalebassenfloss in Amerika., vorhanden gewesen

sein konnte; jedoch fehlen uns Uber diesen Punkt alle weiteren

1)Inventar-Nummer 25484-85 der ethographischen Abteilung des
k.k. Naturhistorischen Hof-Museums in Wien.

2) Dr. Pranz Kaulen. ..Assyrien und Babylonien”. Preiburg im Breisgau,

S. 6 und 7.

y.-h:
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Angaben, J(

Der Name ,Kelek3 wird aber”in Mesopotanien falschlich
auch auf Typus 4. auf das Gerustboot, angewendet. Nach Lehmann-
Hauptl) und Kaulen werden in Mesopotamien fur Transporte mehre-
rer Personen und fur die Befdorderung von Waren Gerlustboote be-
nutzt. Sie bestehen aus einem Rutengeflecht, dessen Zwischenraume
njlittelst Brettern und Moos ausgefullt werden. Diesem Mate.riale
werden dann 50-300 aufgeblasene Schaf- oder Ziegenfelle unter-
legt, je nach der erforderlichen Grdsse. So wird dann stromab-
warts gefahren. Nachgeruhmt wird diesem Fahrzeuge ein sicheres
Hinwegkommen Uber Stromschnellen und eine ausserordentliche Ver-
wendbarkeit bei wechselnder Stromungsgeschwindigkeit und Tiefe,

angefuhrten
Von den beiden KXJcshrctAK Autoren wird die Verwendung dieser Ge-
ridstboote bloss fur den Tigris erwahnt, wahrend Freiherr von
Oppenheim37 sie auf dem Euphrat und Tigris _gesehen habe\;l will.

Typus 5. der uns ja fur Mesonotamien auch von den alten
Autoren her gelaufig ist, kommt zufolge Lehmann-Haupt4) und Dr.
C. Sandr&okl heute noch zum Durchschwimmen der Flusse vor.
Sandrecki beobachtete diese unter dem Namen ,,Burdjuk” bekannte
Form aus dem Tigris. in der Nahe von Mosul. dem alten Ninive. Nach
seinen Angaben wurden diese Felle dort mit Heu, statt mit Luft,
wie wir es aus den dortigen antiken Reliefs wissen, gefullt. Der

ursprunglich
Name Burd.iuk bedeutet/(nach Professor David Heinrich Muller) im
Turkotartarisehen,Weinschlauch aus Ziegehfell” und ging dann ins
Turkische uber. In Mesopotamien wird der Ausdruck auch fur die an
den Gerustbooten angebrachten Tierfelle gebraucht.

Ganz genaue Angaben Uber die Verbreitung der einzelnen

Typen in Mesopotamien finden sich In der Literatur nicht, auch

konnte ich nicht ermitteln, ob das von Herodot und den Keilschrif tai

1) C. F. Lehmann-Haupt. Das bereits erwahnte Werk S. 18 ff.

2) Dr. Franz Kaulen. Das bereits erwahnte Werk S. 8.

3) Dr. Max Freiherr von Oppenheim. .Vom Mittelmeer zum persischen
Golf». 1l. Bd., S. 194. ~

4) C.F. Lehmann-Haupt. Das bereits erwdhnte Werk,an den erwdhnten
Stellen ,

5) Dr. C. SandreSki. .Reise von Smyrna bis Msul". Stuttgart 1857,
I, Teil, S. 263.
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erwahnte Fellboot heutigen Tags noch In Armenien anzutreffen ist.
Die Beantwortung dieser Fragen muissen weiterer Forschung Vorbehal-
ten bleiben. Die von mir bericksichtigten Quellen uUber Mesopota-
mien sind sicher verlasslich, da die betreffenden Autoren ihre
Mitteilungen dem personlichen Augenschein entnehmen.

Dass Fellboote in Siudarabien im Altertum vor der Epoche
der grossen phonizischen Schifffahrtsperiode (1300-1000 v. Chr.
Geb.) und auch nachher noch benltzt worden seien, erscheint nach
Gdtzl) wahrscheinlich. Ueber den Typus dieser Kahne lasst sich
nichts aussagen. Das Volk*, welches vor den Phoniziern dort Schiff-
fahrt betrieb, war nach LensiusZ) das der Kuschiten. Nahere Quel-
lenangaben Uber dieses Gebiet konnte ich leider nicht ermitteln.

Typus 5 treffen wir auch noch in anderen Gegenden Asiens
an, so in den Landschaften Bochara und Chiwa auf dem Amnu Dar,la. der
sich in den Aral-See ergiesst. Hier koomt es nach Heinrich Mosers\?or,
dass AlamantBchik,s. ein Turkmenen-Stamm auf ithren mit Luft aufge-
blasenen WasserSchlauchen den Fluss durchschwimmen, um beispiels-
weise auf einem Ruderboote dahinfahrende Reisende anzugreifen.
Diese Verwendung der Wasserschlauche miussen wir hieherrechnen, da
sie nahezu sicher, wie aus dem V/orte ,BuAdjuk"” hervorgeht, aus
Tierfeilen besteht. Das Wort Burdjuk ist ja turkisch und durfte
daher auch als Bezeichnung fur die Wasserschlauche dieses Turk-
Stammes zutreffen.

Nach.Karl Eugen U.ifalvy4) werden in der Landschaft
Kulu. d.i. ein Teil der indischen Landschaft Rajputana. sowie im
westlichen Himalaja und in den gebirgigen Gegenden Zentralasiens
aneinandergena]%t(é: mit Luft aufgeblasene Tierfelle benttzt, um

Flisse zu durchqueren. Dabei legt sich der Betreffende b&uchlings

auf das Objekt und. lenkt es mit einem kleinen Ruder uUber den Flusa

1) &fcta.Dr. W. GoOtz...Die Verkehrswege im Dienste des Welthandels.”
Stuttgart 1888, S. 121.

2) Lensius. Jfubische Grammatik”, S, XCV.

3) Heinrich Moser. ..Durch Zentralafeien”. Leipzig 1888, S. 209 und
210 und Abbildung auf S, 209.

4) Karl Eugen Uftfalvy. ..Aus dem westlichen Himalaja". Leipzig 1884,
S. 43 .






1] einer Schwimmblast r y
Das/ Schurtzi entlehnte Bild,/welches wir hier bringen, ist wohl
- I ] ] m' e

von derselben Art, wie die von ujfalvy ‘beschriebenen Objekte. Es
entspricht einem Original, welches nach der Information des Ver-
legers im Pendschab in Nordindlen auf dem Plusse Bias gebrauchlich
ist. Auch hierin lasst die Literatur vieles an Genauigkeit zu wuln-
schen ubrig. Hoffen wir, dass die Zukunft in diesem Punkte nahere
Aufklarungen bringen wird. Nicht einmal die Art des benutzten
Tierfelles lasst sich aus den bisher vorliegenden Angaben pxzua
ermitteln, geschweige denn die genaue topographische Verbreitung
des__Obgektesyy

Typus 2 treffen wir nach Sven Hedin im sudostlichen
Tibet, welches an den Himalaja angrenzt, an und zwar auf dem
Tsangpo, einem Nebenflisse des Brahmaputra. Der Autor hat das Eell

angetroffen.

bodt in der Umgebung des Ortes Schigatse/ Es besteht aus einem
plumpen viereckigen, nach vorne zu verschmaéalertem Gerippe aus
Zweigen und ist mit vier aneinander genahten Hauten von Yaks Uber-
spannt. Die Juisjbs Pelle werden nach oben hin von einem das Boots-
gelander bildenden Holzring festgehalten’

Gefahren wird mit dem Boote bloss stromabwarts, wahrend

einzelnen '

es von einem xixxt$zk Manne stromaufwarts getragen wifd. Vier und
noch mehr Personen haben darin Platz. Ein einziger Ruderer ist mit
der Lenkung des Pahrzeuges betraut. Er hahdhabt ein an seinem Ende
gabelformig geteiltes Ruder. Zwischen den Zinken der so entstan-
denen Gabel ist ein Lederstick befestigt. Samtliche Personen- und
Warentransporte auf dem Tsangpo werden nach Sven Hedin XKXft in die
ser Weise bewerkstelligt.

Der Bericht des Porschers entspricht seinen Reisen in

diesem Gebiete in den Jahren 1906 bis 1908.

1)Heinrich Schurtz. .Urgeschichte der Kultur”. Leipzig und Wien
1900, S. 461.

2)Sven Hedin. .Transhimalaiaw. Leipzig Brockhaus 1910, S. 957 ff
und Abbildung auf S. 193.
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EiF]ien'ﬁ Fellboote vom Typus 4 begegnen wir nach Futtererl)
iIm sudwestlichen China auf dem Hojmgho bei seinem Austritte aus dem
Dschuparpebirge. Dieses GerUstbootmb\évsteht aus 6 -8 aufgeblasenen
Yakh&auten, auf die ein holzernes Balkenwerk gelegt ist. Es ist vier-
seitig Uhd verjingt sich nach vorne. Dort ist noch ein zweites
Balkengi tterwekk draufgesetzt. Vorne und hinten sind, auf machti-
gen Pfosten ruhend, je zwei Ruder angebracht.

Der Passagier sitzt auf dem auf dem Balkenwerk verstauten
Gepacksstucken, Ruckwérts steht ein Ruderer, vorne betédtigen sich
zumeist zwei, manchmal auch nur ein Ruderer.

Wieder erscheint mir die Literatur hier luckenhaft. Soll-
te denn dies der einzige Ort sein, wo ein derartiges Eellboot in
China verkommt? Und diese einzige Erwahnung eines solchen Vorkomm-
nisses in China verdanken wir einem geologischen Werkel

Il. NOrdliches Asien.

Im nordlichen Asien begegnen wir bloss dem Typus 2 und

zwar dessen Unterart, de» Umiak und dem Typus 3. Doch haben sich

. . . mti . . .
seit der Zeit, aus welcher uns diesbezlgliche Nachrlg’hten vorlie-
I v ?2':sMrX “W
gen, die Verhaltnisse ziemlich geédndert.

V. X™ t,
Typus 2 war entsprechend einer Nachricht von Strahlen-
- wmJ yW i
berg im Jahre 1730 nicht nur bei den Korjaken, wie heute, son-

dern auch bei den KamtSchadalen verbrei tet. Wir missen, da er

= gl) S R = C. % Ve
von" zusammenlegbaren Booten dieser VOolker spricht, wohl an Fell-

. % . -AA-Bi . _.(A \%

boote kahnformiger Art denken, da bei Trennung von Fell und Ge-
' " H ' A\ " st iA
rippe, die auch in der Gegenwart vorkommt, eine Art Zusammenleg-
barkeit resultiert.Ausserdem erwédhnt der Verfasser, dass er ein
solches Boot, dessen ,,Sprossen"” aus.JuTalfischbein”™ und dessen Ueber-
zug aus Seehundsfellen hergestellt war, in der Stadt Tobolsk gese-
hen habe)/. Es ist wohl so gedacht, dass hier statt des gewdhnlichen

holzernen Gerippes ein solches aus Barten des Walfisches verwendet

wurde. Strahlenberg berichtet da besonders Uber die Penschinl.

1) K. F. Futterer..Burnh™AsLen"”. Berlin 1909, S. 23 ff.
2) Johann Philipp v. Strahlenberg. ,Der Nord- und dstliche Teil
von Europa und Asien". Stockholm 1730, S. 100 ff.
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die wir wohl als eine Unterteilung der Kor.idken am Flusse Penschina
zu deuten haben, und sagt von ihnen, dass sie Fellboote fur den

/e jim’ .. m’ ; /m e ' -
Seehundsfsng bauten, die 30 - 40 Mann fassen konnten,. Fur die
unter Kamtschadalen uUblichen Fellboote war damals der russische
Ausdruck .Beldaraw aipttgtac(wie Ubrigens auch heute noch)ublich,
den Strahlenberg mit dem altkeltisehen Worte fur Kahn ,,badMund
dieses wieder mit dem deutschen ,RootMin Zusammenhang bringt.

Eine Nachricht aus dem Jahre 1783 von Georgll) teilt uns
mit, dass die Kamtschadalen Boote aus.,Holz und Fischbeinl hatten.-
unter ,,Fischbein” sind héchstwahrscheinlich wieder die Barten der
Wale zu verstehen.- Baraus wurde hervorgehen, dass moglicherweise
un diese Zeit bei den Kamtschadalen die Fellboote vom Typus 2 ab-

gekommen sind lund entsprechend dem stadrker werdenden russischen

Einflisse, durch holzerne Boote ersetzt wurden. E£BimraxxHXXxaKalL

Wenn uns aus dem Jahre 1878 eine Meldung seitens
A. F. Rittich'sz) vorliegt, dass die Namollos Fellboote besassen,
so stinimt dies mit der heutigen Verbreitung der Fellboote uUberein;
denn die Namollos sind nach Friedrich Muller 3)jene Abteilung
Tschutschken. die zwischen der Koliutschin-Bai im Norden und dem
Golf von Anadyr im Suden wohnen und auch unter dem Namen Strand-
oder Kusten-Tschutschken oder Tuski bekannt sind. F. Mduller zufolge
sind sie vor 300 Jahren aus Nordwest-Amerika eingewandert. Nach
Rittich waren ihre Fellboote vom Typus 2 damals mit Walrosshaut/
Uberzogen, besassen ein Gerippe aus Treibholz, flachen Boden, senk-

recht a.ufsteigende Wénde, vorne und hinten scharfe Schnébel. Sie

wurden /ebenfalls ,,Beidaral* genannt.

1) Georgi. .Beschreibung aller Nationen des russischen Reiches.M
Leipzig 1983, S. 355.

2) A. F. Rittich. ..Ethnographie Russlands*, im Ergdnzungsheft 54,
zu Petermann’s Geogr. Mitteilungen, Gotha 1878, S. 13.

3) Friedrich Miller. _Allgemeine Ethnographie”. Wien 1879, S. 232.
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J- .o dro, n y ' EEEE-N,
Was die Gegenwart betrifft, so entnehmen wir aus den
1) 2)
Mitteilungen von Bofeoras und Jochelson , dass dieJakuten. Juka-

giren und Kamtschadalen keine Fellboote besitzen. Dies ist bei
den Kamtschadalen erstaunlich, da sich an ihren Kusten hinreichend
Seehunde fanden, deren Haute zu jenen Zwecken Verwendung finden

Vv - d 'd ;.'.m - [ I | e o
konnten. Die Tschutschken benititzen Fellboote, sowelt sie dle Ku-

st;en bewohn:e"n'.' Dabei lwerden von ihnen Walrosshdute verwendet. Die
Inlan d-Tschutschken haben meist gar keine Boote, manchmal aber

holzerne, die sie von Jukagiren und Jakuten kaufen. Zu Flussuber-
gdngen im Winter bedienen sie sich manchmal der holzernen Bestand-
teile ihrer Schlitten, kombiniert mit den Fellen ihrer Zelte, so-
dass hieraus auch eine Art Fellbootlé .resultieren. Die asiatischen

i v
Eskimoabesitzen diegleichen Fellbobte Wiedie Tschutschken. Die

g%o/ L' \
Kpr.idken gebrauchen an der B ringsee Fellboote mit Walrosshéauten.

die sie nur in allerletzter Zeit Wege7n des Seltene?wterdens der

Walrosse durch Seehundsfelle ersetzen. Bei den Kor.l&dken am

ochotskisehen Meer finden wir nur S\éeh}mdsfelle zur Bekleidung
3N N UG $% N\\sm

der Schiffeverwendet. Dlese hier erwahnten Fellboote vom Typus 2

gleicihen ganz-und ggt:r dem Frauenboot (Umiak) des arktischen Amerika

und zeigen nur ganz geringe Abweichungen davon.

Typus 3 (der Kajak) im nordlichen Asien gleicht auch wie-
der ganz dem Kajak des arktischen Amerika. Er steht xajghx&gggxHIBX
bei den asiatischen Eskimos, den kustenlandischen Tschutschken.
mit einer spéater zu erwahnenden Ausnahme, und den Kbr.idken in Ver-
Wendung, von denen er in der Penschina-Bai gebaut wird. (Jochelsor?g
Im Gegensatz zu Jochelson behauptet Helson4), dass er bei den Ein
asiatischen Eskimos niemals Kajaks gesehen habe. Wahrend Helson's
Hachrichten aus dem Jahre 1899 stammen, datieren die von Jochelson

aus dem Jahre 1910. Da wir weder die Richtigkeit der Angaben des

Sinen noch des Andern unserer Gewihrsmanner bezweifeln wollen,

1) Bogoras. -Thw Tchutchkee” in ,,The North Jesup Expedi-
tion,"” Bd. VII., herausgegeben von Franz Ssxn Boas, New-York
1909, S. 126 ff.

2) Jochelson. .The Korvak". in demselben Sammelwekke, Bd. VI, 1910,
S. 528 ff.

3) Jochelson. Das erwahnte Werk, an der erwahnten Stelle.

4) MHixccxx Edw. W. Nelson. «The Eskimo about Beringetrait". im
18. ann. rep. of the bureau of ethnology, Washington, 1899,

S. 218.
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so mussen wir annehmen, dass die asiatischen Eskimos, vielleicht
durch umgehende Volksstamme "beeinflusst, schliesslich si ch auch
d®s Ka.iaks bedienten, der ihnen ursprunglich fremd war. Den an
der Kiuste des Stillen Ozeans wohnenden Tschutschken ist der Kajak
unbekannt.

Aus dem Jahre 1783 findet sich eine Nachricht von
1) Juka-
G_eorgi. aus der hervorzugehen scheint, dass der Ka.iak bei den £hkx
E\:vrt\e/v\r/]v vorgekommen ist. Dieser Autor bringt eine darauf hinweisende
Abbildung. Da Georgi erwahnt, dass die Lebensweise der Jukagiren
der der Jakuten ganz ahnlich war, koénnen wir mit einer gewissen
Wahrscheinlichkeit annehmen, dass die Jakuten auch Kajaks beses-
sen, dass also beide Voélker wahrscheinlich Eellboote vom Typus 2
und 3 (die Normen des arktischen Amerika) besessen, da wir im all-
gemeinen diese beiden Typen vereint vorkommend finden. Mxima
avakagxxKK Es ware erstaunlich, annehmen zu muissen, dass es bei
den Jukagiren niemals Eellboote gegeben habe, da sie mit den
Tschutschken. Kor.iaken.Kamtschadalen urid Eskimos dem Kulturkreis
der Polarvédlker angehoren.
Soweit ich ohne Zurateziehung russischer und arabischer
Quellen fur Asien auskommen konnte, hat sich Folgendes ergeben:
Altertum hat es Eellboote und Eelle im Urmiasee in Armenien
und in Mesopotamien. noglicherwei se auch in Sudarabien gegeben.
Eellboote und Eelle
In der Gegenwart gibt es x&ixh* in Mesopotamien. im Gebiete des
ATBROAOFA Amu Dar.ia im suddstlichen Teile von Tibet, im sudwestli-
chen Teil von China (am Hoangho), im nérdlichen an den Himalaja
grenztnden Iridien. wahrscheinlich auch In vielen bergigen Gegenden
Zentralasiens. die leider in der Literatur nicht naher prazisiert
sind. Dann gibt es heutzutage bei den Tschutschken. Korjaken und
asiatischen Eskimos Eellboote, wahrend es im 18. Jahrhundert si-

cher bei den Kamtschadalen und mdglicherweise auch bei den Juka-

giren und Jakuten. welche gegeben hat.

Georgi. Das erwédhnte Werk, S. 271 ff.
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C Amerika.

Die Polarvolker Asiens zeigen vielerlei Beziehungen zur
Bevolkerung des arktischen Amerika, so auch hinsichtlich der bei
ihnen vorhandenen Boote. Auch hier finden wir wieder Typus 2 in
seiner Unterart den..Umiakll und den Typus 3 den Kajak.

Die fur alle Polarvdlker am meisten zutreffende Be-

1)

Schreibung des Umiak und des Ka.iak finden wir bei A. Byhan f
i

weshalb ich sie auch hier wiedergeben will :
C A U * &

Typus 2. Unterart Umiak : ,,Sein Gerippe besteht aus einem
ziemlich breiten elastischen Kiele und biegsamen Langsrippen an
den Seiten. An sie sind QuerStangen, welche die Seitenwande und
den flachen Boden steifen, mit Lederriemen, bei den Tschutschken
auch mit gefaserten Walfischbarten angebunden. Als Materialien
kormen beim Bau des Gestelles Treibholz und Walfischknochen zur
Vierwendung und der Ueberzug des Bootes wird aus Seehunds- oder
2 und 3fach gespaltenen Walrosshauten zusammengenaht. Die Lange
betragt 7 - IG m die Breite 1.5 - 3m, die Tiefe 70 - 90 cm und
die Tragkraft 5 - 10 Zentner. Bei den Eskimos heisst dieses grosse
Eellboot, welches gewohnlich nur von den Weibern gerudert wird,
Umiak. in Sibirien Beidara. auf Tschutschkisch auch Atkuat".

Dun die Beschreibung von Typus 3 (Ka.iak). ebenfalls nach
Byhan (ibidem) : ,Der typische Polar der Ka.iak. welcher sich von
jenem,(namlich dem Umiak) dadurch unterscheidet, dass er ein voll-
stdndiges Verdeck besitzt und einsitzig ist, selten zwei- oder
dreisitzig (Aleuten, Port kixxHKg« Clarence). Der Boden ist gewohn-
lich flach, das Verdeck gewodlbt; die Enden sind spitz, das Hintere
verldngert und etwas aufgebogen; bei aleutischen Booten ist das
hintere Ende senkrecht abgesetzt, das vordere in zwei Spitzen ge-
spalten, die Breite belduft sich auf 0.5 m die Tiefe auf 12-15 cm
die Lange auf 5 - 10 m und das Gewicht auf 25 - 60, selten bis

auf 100 Pfund. (Hugumiut). Der Ueberzug wird, aus 3 -6 Robbenfellen

A. Byhan. ,Dle Polarvdlkerll Quelle und Meyer, Leipzig 1909,
S. 93.
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und zwar in rohem Zustande angendht, damit sie heim Trocknen sich
fest Uber das Gerust apannen, Letzteres wird aus Treibholz, Wei-
denasten (Gronland, Aleuten) oder Walfischrippen hergestellt und
besteht aus je 2 Langsrippen am Boden und am Rande, zwischen denen
sich 30 - 60 Seitenstitzen spreizen. An den Seitenwédnden findet
sich gewodhnlich nur je eine Langsrippe, selten mehr. Das Verdeck
wird von 10 - 20 gewdlbten Que_rh('jlzern getragen. Ungefahr in der
Mitte des Verdeckes ist einle(rg:)S(_oder ~N/ei/~unde Oeffnung ange-
bracht, worin der Kajakmann sitzt. Sie ist meist von einem hol-
zernen Ring umgeben, woran ein anderer aus Seehundsfellen oder
-darm befestigt ist, der um den Ruderer luftdicht angeschnurt wer-
den kann........... Vor und hinter dein Kajakring sind quer uUber das
Verdeck mehrere Riemen gespannt, unter welche Wurfbrett, Harpunen,
Messer u.s.w. geschoben werden, .An den Seiten hdngen Leinen zum
Bugsieren von erlegten Seehunden, Walrossen u.s.w., und dicht vor
dem Kajakring liegt die Harpunenleine, meist auf einem besonderen
Gestell, An den beiden Enden des Kajaks sind o6fters Schienen aus
Walfischrippen aufgelegt, damit der Eellbezug nicht so leicht von
Steinen oder Eisschollen durchgeschnitten wird."

Eellboote vom Typus 2 und 3 besitzen also in Amerika die
Aleuten, die Alaska-Eskimos. die Mackenaie-Eskimos, die Zentral-
Eskimos. die Labrador-Eskimos und die Grdnland-Eskimos.

Die Aleuten besitzen, beiderlei Arten von Eellbooten
(Typus 2 und 3). Hach Nelson gibt es auf den AxinkxK Aleuten Kajaks
mit 2 - 3 Einstiegsdffnunaen. die aber auf russische Anregung ent-
standen sind, sich auch in dem benachbarten Teil von Alaska ver-
breitet haben, in den meisten Eallen aber nicht von den Eingeborenen,
sondern bloss von den Weissen benttzt werden. Nach MurdochZ) sind

ai® Umiaks der Aleuten durch russischen Einfluss so stark modifi-

ziert, dass sie schwer als Umiaks zu erkennen sind.

1) Edward Nelson. ,,The Eskimo about Beringstraitll im 18. ann. rep.
of the bureau of ethnology, WashingTon 189ST, S. 216 ff.

2) J. Murdoch. ,Ethnogranhiecal results of the Point Barrow Expe-
di tion”. inm 9. ann. rep. of the TsureTau oF~ethnology,~ Washington
1892, S. 340 ff.
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Nach Banoroft )Werden die Eellboote in Alaska sowohl

im Innern als auch an der Kuste, sudwarts vom Mount Elias allmah-
lich infolge des Einflusses der Weissen durch hoélzerne Boote ver-
drangt. Nach Nelson jfaralriramx (ibidem) besitzen die Alaska-Eskimos
von der St. Lawrence-lnsel keine Ka.iaks . Nach Murdoch (ibidem)
trifft man bei den Alaska-Eskimos In der Umgebung von Point Barnow
Umiaks. die aus Seehunds-, Walross- oder in selteneren Pallen aus
,Eisbarenhaut hergestellt sind. Bei dieser Gruppe von Eskimos wird
der Umiak von den Mannern, im Verhaltnis zum Kajak, viel mehr be-
nutzt, als beispielsweise in Gronland. Dort wird bekanntlich der
Hmiak auch vielfach von Erauen gebraucht, daher der danische Aus-
druck ,,Erauenboot" dafur, im In Port Clarence gibt es nach Murdoch
(i.e.) auch Kajaks mit zwei Oeffnungen fur zwei Personen. Die
Alaska-Eskimos in der Umgebung der Beringstrasse haben nach Nelson
(i.e.) oft an ihraaKajaks Malereien, welche mythologische Tiere
darstellen. Besonders haufig sieht man dn den Kajaks dieser Region
am hintern Ende ein kreisrundes Ornament eingeschnitten. &buEkxlaaji

Nach BoaSZ) ist es an den Kajaks der Zentral-Eskimos von
der Westkuste der Hudsonbai auffallig, dass sie viel leichter sind
als die Kajaks in Gronland.

Nach Beseels3 besitzen die Smithflund-Eskimos keine Kajaks.
wie uns Boas ~lsi&mixmitteilt. Murdoch (i.e.) hingegen kRhanjctomMt*
berichtet, dass die Smithsund-Eskimos uUberhaupt keine Boote haben..
Wegen der beinahe immerwahrenden Vereisung dieser Gegenden ist
dies wohl moglich. Jedenfalls geht aus diesen beiden Angaben her-
vor, dass diese Gruppe der Eskimos des Kalalcs entraten.

Die Gronland-Eskimos haben Umiaks und Kajaks, sov/ohl an
der West- als auch an der Ostkuste. Die Kajaks der verschiedenen
Kustensixistosdistrikte des danischen Westgronland variieren ziem-

lich stark in der Eorm, wie ich mich selbst Uberzeugen konnte.

1) HubdBt Howe Bancroft. .The native raees of the Pacific States
of North America.” Leipzig. 1875, Bd. I, 8759 ff. (5 Bde“T

2) Eranz Boas. ,,The Eskimo of Baffinland and the Hudsonbail,
im Bulletin of the Americ, Mus. of Nat. "History, Washington
1901, Bd. XV, S. 76.

3) Bessels..Amerik. Nordpoleapedition”. Leipzig 1874.
ffranz Boas. ,,The Central-Eskimollim 6.ann.rep.of bureau of ethno-
logy, Washington 1888,S. 486.

5) Rudolf Trebitsch. ,,Bei den Eskimos In Westgronland Districh

Reimer.Berlin 1910.
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Infolge dessen kann ein Geubter beim Anblick eines solchen Kajaks
sicherlich angeben, aus welcher Gegend er stammt.

Durch Friedericil) erfahren wir, dass sich auch einzel-
ne Indianerstamme in friherer Zeit der Typen 2 und 3 bedient ha-
ben, des Umiaks und des Kajaks. So hat es in Alaska bei den zu
den Athanasken gehorigen Kenai Kajaks gegeben. Die Atuaha, eben-
falls ein Stanm der Athanasken am Kupferminenfluss.Nachbarn der
Zentral-Eskimos ,besassen Umiaks. Von den Algonkins verwendeten die
Micmacs. bis in die allerletzte Zeit Umiaks aus Renntierfellen.
Sie sind die sudlichen Nachbarn der Labrador-Eskimos. Auch in*Ka-
lifornien hat man fruher manchmal Umiaks beobachtet.

Nach Priederici handelt es sich, wenn bei Indianern
Umiaks und Kajaks angetroffen wurden, ftnmer um eine kaufliche Er-
werbung oder eine Nachahmung dieser ausgesprochenen Eskimo-Objekte.

Durch Priederici wissen wir, dass in fruheren Zeiten
bei manchen Indian erstammen Nord- und Sudamerikas Typus 1. das
Schalenboot, anzutreffen war, und zwar in Gegenden, wo es Binder
gab, oder wo solche von Europaern eingefihrt worden waren.

In Nordamerika fand man Typus 1 Bei verschiedenen
Stdmmen der Selischfamilie. bei den am Jukon wohnenden zu den
Athabasken gehorigen Kréahenindianern. oder Tschutschone-Kutschin.
bei verschiedenen Gruppen des Prairie-Stammes der Sioux, so bei
ded Volkern der Assiniboins. der Minitaree. der Mandans. bei den
Bewohnern des untern Missouri und Platte und bei den in Sudosten
der Vereinigten Staaten wohnenden TschiroKki.

In den meisten Pallen waren diese unter dem Namen
bullboat” bekannten Boote aus einem Kkreisrunden Gerust von Wei-
denruten oder -Zweigen mit einer daruUber gespannten Bisonhaut ver-
fertigt, so dass sie ganz dem in Irland am Bpyne ublichen Rural -
boote glichen. Otis Masong) verdanken wir eine solche dem U.S. Na-

tional-Museum in Washington entnommene Abbildung. Priederici ver-

1)Br. Georg Priederici. .Die Schifffahrt der Indianer”, Stuttgart,
Strecker und Schroder, 1907, Cap. ,,Pellboote” . Priederici be-
zeichnet nur unsern Typus 2, (Umiak)und Typus 3(Kajak) mit dem Na-
men ,,Fellboot".

2)Derselbe. Ebenda, im Cap. ..Das bullboat".

3) Otis Mason. ..The origins of invention."” London 1895, S. 363.
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gleicht ihre Form mit einem ,aufgespannten, auf dem Wasser schwim-
menden Regenschirm aus den Zeiten unserer Vorvater"”, oder mit
einer ,modernen Gummibadewanne”. Die Selischstdmme benutzten statt
der Bisonfeile ihre ledernen Zeltdecken, die Tschirokis zuweilen
Barenfeile. Die Krahenindianer bedienten sich auch dreieckiger
oder viereckiger Geruste, wobei sie zum Ueberspannen derselben
mehrere Bisonfelle nahmen. Auch die Halbblutindianer und die weis-
Isen Trauner brachten an den Booten zwei Pelle an.

In Sudamerika fand und findet sich, Priederici zufolge
noch heute/ (?) Typus 2. das Schalenboot. Es ist dort unter dem
Hamen J?elo ta" bekannt und zwar: In den Llanos von Columbien und
Venezuela, in der Landschaft Molos in Bolivia. in Brasilien. in den
Provinzen Matto Grosso und Rio grande do Sul. in Urugttav und in
den Pampas von Argen:cinien. ‘

Die Porm wechselt bei der,Pelo_ta"ebenfalls von rund bis
drei- und vi ereckig. |Di e Benutzung des in Nordamerika nicht mehr
und in Sudamerika noch(?) gebrauchlichen Bootes ist in beiden Tei-
len Amerikas di eselbe,l.:Gewc'jhnIIch drent es nur zum Uebersetzen von
Plussen, in selteneren Pallen zur Schifffalxrt. Es ist so leicht,
dass eine Person es bequem tragen kann, trotzdem es erhebliche La-
sten zu befdrdern vermag. Bei Nichtgebrauch wird es zum Trocknen
gelegt. Der Portbewegung des Bootes dient ein Ruder, ein schwim-
mendes Pferd, an dessen Schweif der Kahn gebunden war oder ein
schwimmender Mensch, der es stdsst oder manchmal mittelst eines
Lassos dirigiert. Priederici zufolge waren dereinst die Gaucho-
weiber in St. Jago dal Estero in Argentinien (die Gauchos sind
Mischlinge von Spaniern und Indianern) als .Pelota-Schwimmerinnen"
sehr geschatzt.

Auch der Typus 4. das Gerustboot. war in Amerika anzu-
treffen. (Priederici)IT Dieses Fahrzeug ist in Amerika unter dem

Namen ..Balsa" bekannt, womit jedes flossartige Transportmittel

bezeichnet widi. In diesem speziellen Palle spricht Priederici

1) Priederici. Ebenda, im Cap. ,,Die Balsa".
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von einer..Tl erhautbalsa”. Sie bestand aus mehreren mittelst Riemen
verbundenen Stangen, die auf zwei luftgefullten Seeldwenfellen
ruhten. Diese waren vorne in einem spitzen Winkel zusammengenaht,
riackwarts jedoch standen sie weiter voneinander ab. An beiden war
ein Luftschlauch angebracht, der es ermdglichte, Luft einzublasen,
falls die Luftfullung irgendwie nachgeI;‘tssen hatte. Die Lange des
Fahrzeuges betrug bis zu 2.75 m Vier Personen mit Gepack konnten
darauf untergebracht werden,-DSese Gerustboote wurden auf dem
Meere benutzt und manchmal sogar auch mit Segeln.

q Die ..Tierhautbal sa” kam in Peru. in der Provinz Arequipa.
llJrT Chile”™ in der Landschaft Atacama und in der Umgebung der Stadt
Concepcion vor. Im Jahre 1334 sah J. Mevenl) solche Fahrzeuge im
nordlichen Perutund im suddlichen Chile.

Zusammenfassend konnen wir Uber Amerika Folgendes aus-

(Typus 2 und "3)

sagen: Fellboote/finden wir nahezu bei allen Eskimo-Stdmmen in der
|

Gegenwart. In der Vergangenhelt gab es Fellboote auch bei vie-
len Indianer-Stammen Nord- und Sudamerikas. In Sudamerika scheinen
Fellboote noch heutzutage (?) vorzukommen. Doch macht es mir den
Eindruck, als ob fur diese die Indianer-Stamme Amerikas betreffen-
de”™ Frage e Literatur an Klarheit Einiges zu winschen Ubrig
Hesse.

Auffallend ist es, dass wir das Fellboot in Europa.

Asien und Amerika antreffen, dass aber zwei ganze Erdteile, nan-
und,
lieh Afrika.MAustralien und Polynesien dieses Verkehrsmittels
2~
vollstandig entraten. Ling Roth zufolge war es auch in Tasmani%r}

nie zu finden. Dabei weist Roth auf eine irrige Angabe Ratzells

Ling Roth. einem der grundlichsten Kenner Tasmaniens.glau-
4)
bend, muissen wir auch annehmen, dass die bei Waitz und sonst et-

wa in der Literatur vorkommenden Angaben Uber das Vorhandensein

von Fellbooten in Tasmanien falsch sind.

J. Meven. .Reise um die Erdell Berlin 1834, Bd. 1, S. 221.

2) B. Ling Roth. .. The aborigines of Tasmanla. 1 Halifax/ 1899,8,158.

3) Friedrich Ratzel. .Vdlkerkundell 2. Auflage, (2 Bde) Leipzig
und Wien 1894 und 1895, Bd. T, S. 352.

4) Dr. H. Waitz. .Anuropologie/der NaturvolkerIl Leipzig 1862-bxx
1877, S. 812.
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) Dass in Afrika keine Fellboote zu finden sind, erhellt
zur Genuge aus der Literatur. Es ist aber verwunderlich, da hin-
reichende Grunde anthropogeographischer Natur fir das Auftreten
dieser Objekte im schwarzen Erdteil sprdchen. Wissen wir doch,
dass in vielen Teilen Afrikas grosse Rinderherden gehalten werden,
an Hauten konnte es also nicht”~ehlenl Luschan , einer der griund-
lichsten Kenner Afrikas, erwédhnt niemals Fellboote, trotzdem er
von .genédhten" Booten erzahlt, die sich in Ostafrika vorfinden,
und nichts anderes als Rindenkahne sind.

In Australien und Polynesien hat sich von jeher der
malayische Einfluss deutlich geltend gemacht. Und die Malayfcn wa-
ren stets im Besitze sehr seetuchtiger hodlzerner Kahne. Das Auf-
treten von Eellbooten in diesem Erdteile hé&tte also bloss einen
Ruckschritt gegenuber den von Westen her importierten Transport-
mitteln auf dem Wasser zu bedeuten hxt gehabt. Auch sprechen hier
anthropogeographische Griunde gegen das Vorkommen von Eellbooten:
Fehlen doch auf diesen Inseln, mit Ausnahme von Neuguinea und Neu-
seeland . grossere Tiere, deren Haute flr derartige Zwecke in Be-
tracht gekommen waéaren.

Wenn wir nun auf das Verbreitungsgebiet der Fellboote und
Felle als Schiffsfahrzeuge zuruckblicken, muissen wir uns sagen,
dass es so viele Lucken aufweist, die durch weite Landerrdume ge-
bildet sind, dass wir schon deshalb hier nicht an kulturelle Zu-
sammenhange zwischen den einzelnen Regionen des Vorkommens dieser
Objekte denken konnen. Andererseits ldge aber bei einer so deter-
minierten Konstruktion, wie der des Fellbootes, von vorn herein
die Versuchung nahe, Zusammenhange aufzustellen. Doch wollen wir
den Tatsachen keinen Zwang antun und ihre Erklarung lieber in
Bastian*s bekanntem ,,Siementargedankcn” suchen. Wir muissen also
annehmen, dass das Fellboot an verschiedenen Punkten der Erde spon-
tan, ohne Beeinflussung anderer Gebiete erfunden wurde. Es geht

1) F. v. Lusohan. ,uUeber Boote aus Baumrinde"”, in der Zeitschrift
,Aus der Natur", Jahrg. 1907.
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also hier wie in so vielen Pallen nicht an. bloss aus der Gleich-
artigkeit eines an verschiedenen Punkten der Erde vorkommenden
efthnographis dr.gn Ob.ieietes, auf irgend.wel che kul turhi stor 1sehe
Zusammenhange, wie es .ja die Schule Grabner. Ankermann und Fovl)bo
gerne tut, schliessen zu wollen. xBtocSIKy.

Es erubrigt mir noch, dem Philologen, Herrn cand. phil.
Friedrich Glaeser in Wien, der fur die korrekte Uebersetzung und
fur die richtige Beurteilung der von mir angefiuhrten Quellen in
lateinischer und griechischer Sprache gesorgt hat, warmstens zu
danken. Herr Prof. Michael Haberlandt. Herr Prof. Moritz Hoernes.
He?r Dr. Arthur Haberlandt tn Wien. Herr Prof. Weule in Leipzig,
Herr Dr. Eduard Hahn in Berlin. Herr Dr. A Bvhan in Hamburg.
Herr Prof. E. Haddon in Cambridge. Herr Prof. E. Amwl in Aber-
rystrith in Wales und Herr Sven Hedidfin in Stockholm sind mir bei
der Zusammenstellung der Literatur in dankenswertester Weise zur
Seite gestanden. Herrn Prof. Michael Haberlandt fuhle ich mich

noch ausserdem fur die werktatige Forderung dieser Arbeit auf das

Tiefste verpflichtet.

1) F. Grédbner. .Kulturkreise und Kulturschichten in Oceanien”,
i.d. Zeitschrift f. Ethnologie.Berlin 1905, 37.Jahrg.S. 28 ff.

p Derselbe. .Die melanesische Bodenkultur und, ihre Verwandtenll,
Anthropos, 1V, 1909, S. 730 ff.
B. Ankermann. .Kulturkreise und Kulturschichten in Afrikal,
i.d, Zeitschrift f. Ethnologie, Berlin 1905, 37.Jahrg. S. 54 ff.
W. FOy. .Fuhrer durch das HautenStrauch- Joest-Museum der Stadt
COINnT” Coln 1910. ~
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