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Fellboote und Schwimmséacke
und ihre geographische Verbreitung in der Vergangenheit
und Gegenwart.

Von Dr. med. et phil. Rudolf TrebitSCh, wien.

(Mit 13 Abbildungen.)

Unter einem Fellboot verstehe ich
ein Schiffsfahrzeug, das im wesentlichen
aus einem Gerippe aus Holz oder einem

dquivalenten Material, das mit irgend-
welchen Tierfellen oder deren Surro-
gaten in Verbindung gebracht ist, be-

steht, um dessen Tragfahigkeit auf dem
W asser zu sichern.

Einbeziehen mochte ich auch diejenigen
Fortbewegungsmittel auf dem Wasser, die sich
als bloBe Tierh&dute oder deren Surrogate
repréasentieren.

Wir haben da verschiedene Haupttypen zu
unterscheiden.

1. Das Schalenboot, die Gestalt einer
halben Kurbis- oder irgend einer anderen
dhnlichen, bald mehr rund oder mehr oval
oder auch in Ecken gelegten halben
Fruchtschale darbietend. Es besteht aus
einem Gerippe aus Holz oder &ahnlichem
M aterial, das mit einem Tierfell oder
Ersatzstoff eines solchen Uberspannt ist.

2. Das kahnartige Fellboot, das aus
denselben Materialien hergestellt ist wie
das unter 1. erwdhnte Fahrzeug, dabei
aber ungefahr die gleiche Gestalt dar-
bietet wie die in allen zivilisierten L&an-
dern gebrauchlichen Ruderboote.

3. Das allseitig gedeckte Fellboot,
der Kajak, das nur an der bzw. den
Stellen eine Offnung hat, wo der bzw.
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die Ruderer sitzen, in seiner sonstigen
Bauart aber dem Typus 2. gleicht.

4. Das Gerustboot, das aus einem hol-
zernen Balkenwerk, sich in verschieden-

ster Richtung durchkreuzender Holz-
stiicke besteht. Daran sind, je nach
Bedarf und Landessitfte wechselnd, eine

Anzahl von zu luftgefullten S&cken ver-.
einigten Tierhduten, d.h. Schwimmsécken
(s. unten), befestigt.

5. Tierfelle oder deren Surrogate, die
zu mit Luft oder irgend einem leichten
M aterial gefullten Sacken vereinigt
werden und zum Durchschwimmen von
Flissen dienen, die wir kurzweg Schwimm-
sdcke nennen wollen.

Schurtzl) bringt die Fellboote in einer
von ihm gegebenen Einteilung der Schiffe mit
den Rindenbooten und den zusammengesetzten
Holzkahnen in eine, wahrend er dieser eine,
andere aus den Einb&umen gebildete Gruppe
gegenuberstellt. Er unterscheidet ndmlich Schiffe,
die aus flachenhaften Stlcken erst zu einem
Hohlkoérper zusammengefugt und solche, die
aus einem soliden Koérper durch Aushéhlen
verfertigt werden. Doch ware es sicherlich
gefehlt, wollte man, von dieser Einteilung be-
einflult, auf irgend eine Entwickelung des Fell-
bootes aus dem Rinden- oder Holzboot, oder

* H. Schurtz, ,Urgeschichte der Kultur®,
S. 462. Leipzig und Wien 1900.
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umgekehrt oder auch nur auf eine geistige
Verwandtschaft dieser Typen untereinander
schliel3en.

Es scheint daftr, ob in irgend einem Ge-
biete Fellboote, Rinden- oder Holzboote auf-
tauchen, nur das von der Natur aus dort von
vornherein dem Menschen zurVerfiigung stehende
Material verantwortlich zu sein. Diesen Stand-
punkt teilt auch Eduard Hahnl). Doch kommt
man, wie sich im Verlauf dieser Abhandlung
zeigen wird, mit diesen Argumenten nicht aller-
orts zur Erklédrung des Vorhandenseins oder
Nichtvorhandenseins von Fellbooten aus.

Uber die Verbreitung des Fellbootes
ist in der bisherigen Literatur so gut
wie nichts zu finden, weshalb ich meine
Aufmerksamkeit in dieser Schrift haupt-
sachlich auf diesen Punkt gerichtet habe.

Um das Thema mdglichst erschépfend zu
behandeln, will ich nicht bloR die Gegenwart,
sondern auch die Vergangenheit in Betracht
ziehen. Dabei sollen die einzelnen Erdteile
separat besprochen und die Richtung von Westen
nach Osten eingeschlagen werden.

A. Europa.

Hier finden wir Typus 1 und 2 vor allem
in GroBbritannien vertreten und dort unter
dem Namen ,,Coracle“ bekannt. Es erweist
sich als praktisch, beide Typen in diesem Ge-
biete gemeinsam zu behandeln, da sie auch von
der Literatur und der Sprache, wie ja der ge-
meinsame Name ,,Coracle® beweist, nicht aus-
einandergehalten werden.

Zur Erklarung des Wortes ,,Coracle“
moge folgendes dienen: Aus der Literatur?
geht hervor, dafl sich das Wort aus dem iri-
schen ,,Curach“, welches so viel wie ,Haut“
(des menschlichen Korpers) bedeutet, ableitet.

D E. Hahn, ,Uber die Entstehung der alte-
sten Seeschiffe® in der ,Zeitschrift fur Ethnologie®,
Heft 1 und 2. Berlin 1907.

2 Holders altkeltischer Sprachschatz, unter
»curucos“. 0. Schraders ,,Reallexikon der indo-
germanischen Altertumskunde® unter ,Schiff-
fahrt“. Whitley Stokes ,,Urkeltischer Sprach-
schatz*, unter ,Kuruko“. ,Thesaurus Linguae
Latinae*“ unter ,curucus“. In diesen Werken sind
auch einige der spaterhin besprochenen lateinischen
Quellen des Mittelalters und Altertums angegeben.

Dieses Wort ist mit geringer Anderung in die
welsche Sprache Ubergegangen, von da aus in
die englische, in welcher es zu ,,Coracle* wurde.
In den mittelalterlichen lateinischen Autoren
findet sich der ebenfalls aus dem Irischen ab-
zuleitende Ausdruck ,,Curucus“(?). Das armo-
rische (bretonische) Wort ,cur® héangt damit
zusammen, und hierfir wird als Wurzel das
lateinische Wort ,,corium® (Haut), das sicher-
lich wieder mit dem griechischen Worte wwqiov
zusammenhangt, angefihrt. Wir sind also aus
etymologischen Grinden berechtigt, ,,Coracle*
mit ,,Fellboot*“ zu Ubersetzen, wollen aber bei
dem Ausdrucke ,,Coracle* bleiben, um speziell
die beiden in GroRbritannien sich vor-
findenden Typen zu bezeichnen.

Nun eine chronologische Ubersicht der das
,Coracle‘ betreffenden Literatur: Wir fihren
zunachst Stellen an, die sein Vorkommen in
Britannien im Altertum bezeugen:

Der griechische Schriftsteller Timaeus, der
im 3. Jahrhundert v. Chr. Geb. lebte, ist
unseres Wissens der Erste, der Uber das Auf-
treten des Fahrzeuges im Altertum berichtet.
Dies entnehmen wir aus einer Stelle des Cajus
Publius Plinius secundus major (23 bis 79 n. Chr.
Geb.), in dessen Historia naturalis, IV. Buch,
Kap. 104, folgendes zu lesen ist: ,,Der Geschicht-
schreiber Timaeus berichtet, daR die Insel Mictis
von Britannien sechs Tagereisen zu Schiff ent-
fernt sei. Dort komme das weile Blei vor.
Zu dieser Insel schiffen, behauptet er, die Bri-
tannen auf geflochtenen und mit Leder
umnéahten Fahrzeugen.“ (Es ist leider un-
bekannt, welche Insel mit Mictis gemeint ist.)
Daraus geht hervor, dall die Griechen bereits
im 3. Jahrhundert v. Chr. Geb. von der
Verwendung solcher Fahrzeuge auf den
britannischen Inseln wuBten. Wahrschein-
lich hatten sie diese Kenntnis durch Pytheas)
erlangt, der um 300 v. Chr. Geb. uns seine
Erfahrungen von Land und Leuten in Berichten
niederlegte.

Die chronologisch nachste Erwdhnung findet
sich bei Cajus Julius Caesar (100 bis 44
v. Chr. Geb.), der auf seinen zwei Expeditionen

J) Die Hauptquellen fur unsere Kenntnisse der
Entdeckungen des Pytheas sind Strabon und Poly-
bius, die aber zum Teil gegen ihn polemisieren.
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nach Britannien in den Jahren 55 und 54 Ge-
legenheit hatte, die Gebréuche der Bevoélkerung
kennen zu lernen. Im Buch | seines Werkes
,De bello civili“ (Uber den Biirgerkrieg, 49
bis 45) schreibt er in bezug auf den Krieg in
Spanien im Kap. 54, 1 bis 3: ,Als die Lage
der Dinge so miBlich war, alle Wege von den
Reitern des Afranius besetzt waren, und man
keine Brucken schlagen konnte, befahl Casar
den Soldaten, Schiffe in der Art zu bauen, wie
es ihn in fraheren Jahren das Verfahren der
Britannen gelehrt hatte: Die Kiele und das
Gerippe der Schiffe wurden aus Holz
verfertigt, der UGbrige Schiffskdérper aus
Ruten geflochten und mit H&uten Uuber-
zogen.“

Cajus Publius Plinius secundus major
(23 bis 79 n. Chr. Geb.) berichtet, wahrschein-
lich auf griechischen Quellen, die er mit Vor-
liebe benutzte, fullend, in seiner ,,Historia
naturalis®“ im Buch VII, Kap. 56, oder nach
anderer Einteilung 8§ 206: ,,Auch jetzt werden
im britannischen Ozean noch Schiffe ge-
baut, die mit Leder umnaht sind.” Im
Buch XXXI1V, Kap. 156, heiflit es: ,Es folgt
das Blei, von dem es zwei Arten gibt, das
schwarze und das weile. Dieses ist am wert-
vollsten. Die Griechen nennen es cassiterum
(Zinn) und erzadhlen davon fabelhafterweise,
daB man es von den Inseln des Atlantischen
Meeres hole und zwar auf Fahrzeugen, die
geflochten und mit Leder umnéaht sind.“
Unter diesen Inseln sind jedenfalls die briti-
schen zu verstehen, deren griechischer Name
naBoLTSQLASg— Zinninseln von kméGAtsqos = Zinn
abgeleitet ist. Mit den beschriebenen Booten
sind wohl die ,,Coracles” gemeint, zumal wir
aus spéateren Quellen wissen, dal sie wirklich
zu weiten Meerfahrten benutzt wurden.

Auf Plinius beruht wieder Cajus Julius
Solinus, ein romischer Schriftsteller des dritten
Jahrhunderts n. Chr. Geb. In seinem Werke
,De mirabilibus mundi* (,,Uber die Merk-
wurdigkeiten der Welt“) oder ,,Polyhistor®,
das ein Exzerpt aus Plinius ,,Historia naturalis*
darstellt, heillit es im Kap. XX1I, wo der Ver-
fasser von dem Irland und Britannien trennen-
den Meere gesprochen hat: ,,Sie fahren aber
auf Schiffen, die sie aus Ruten flechten

und mit einer Hille von Rindshauten um-
geben.” Es sind hier jedenfalls sowohl die
Bewohner Irlands als auch die Britanniens ge-
meint.

Im 4. Jahrhundert begegnet uns eine
Nachricht des Rufus Festus Avienus. Er
schreibt in seiner Dichtung ,,Ora maritima*“
(,,Meereskuste), V, 101 bis 107: ,,Und auf ihren
bekannten Fahrzeugen Ubersetzen sie die wallende
Meeresenge und den Strudel des ungeheuren
Ozeans. Denn sie wissen nicht, aus Fichte
oder Ahorn Kiele zu zimmern, nicht aus Tannen-
holz koénnen sie, wie’s der Brauch ist, Kahne
hersteilen, sondern wunderbarerweise verfertigen
sie ihre Fahrzeuge aus verbundenen
Fellen und durcheilen oft auf dem Leder
das weite Meer.” Aus den vorhergehenden
Versen ergibt sich, dal der Autor von den
Oestrymnides, die bei den meisten lateinischen
Schriftstellern Cassiterides heien, spricht,
womit also die britischen Inseln gemeint sind.

Nun das Mittelalter: Aus dem ,Leben
des heiligen Endeus®, der auf der Insel
Aran, westlich von Irland, lebte und dort im
Jahre 524 starb, erfahren wir in den ,,Acta
Sanctorum“, herausgegeben von ,,Bollandus®,
Antwerpen 1668, im Band 21, mart. 268B: ,,Es
waiynamlich in jenen Gegenden um die da-
malige Zeit eine Art von Schiffen gebrduch-
lich, aus Ruten zusammengesetzt und mit
Ochsenh&duten bedeckt, welche in der schotti-
schen Sprache ,,Currach® genannt werden.

Der britische Ménch Gildas sapiens (504
bis 570), der die hier in Betracht kommenden
Verhéltnisse wohl aus eigener Anschauung
kannte, schreibt in seinem Werke ,,De Excidio
et conquestu Britanniae“ (Uber die Ver-
wuistung und Eroberung Britanniens) in |, 45:
,,Es erheben sich wetteifernd von ihren Co-
racles (Curucis), auf denen sie Uber das
Titicatal gefahren sind................. die héaBlichen
Scharen der Picten und Scoten.” Es handelt
sich hier um Einfalle der Picten und Scoten
in England, Ereignisse, die sich seit dem
4. Jahrhundert des Ofteren wiederholten und
die wohl auch dem Titel des Werkes zugrunde
liegen. An dieser Stelle taucht zum ersten
Male in der Literatur das Wort Coracle
in seiner lateinischen Form ,curucis* auf.
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In der ,Vita Columbae“ von Adam-
nanus (Colnmbans Nachfolger, gestorben 704)
findet sich auch eine hierher gehoérige Nach-
richt. Colnmban lebte als Abt auf der
schottischen Insel Jona gegen Ende des
6. Jahrhunderts. In dem Werke heifdt es in

Fig. 1

Coracle aus Irland, vom Flusse Boyne.

Bd. 2, 45, S. 176:
nahmen sich vor,
Kédhnen und Coracles
Meer zu schiffen.”

Aus dieser Stelle geht hervor, dafl die alten
Britannen auBer den Coracles auch noch Holz-
kéhne hatten. Nach L. Banwelll) dienten die
Coracles bloB friedlichen Zwecken,wéhrend
im Kriege hdlzerne Boote verwendet wurden.

Lange Zeit hindurch finden wir in der
Literatur keine Angaben Uber das Coracle. In
der Neuzeit liegt uns als erste eine aus dem
Jahre 1775 wvor. W.ir erfahren von Lachlan
Shaw?2 zum erstenmal Genaueres Uuber die
Bauart des Coracle. Er sagt: ,Lafllt mich das
»Curach», da es jetzt zu einer Seltenheit wird,
hinzufigen. (In diesem Abschnitt ist Uberhaupt
von mehreren Raritdten die Rede.) Dieses
Schiffsfahrzeug wurde in alten Zeiten viel be-
nutzt Es ist von ovaler Gestalt, drei
FuR lang und vier FuRR breit. Ein zarter Kiel
erstreckt sich von vorne nach rickwarts. Einige
Rippen sind kreuzweise am Kiel angebracht,
und ein Ring aus gebogenem Holze rund um
den Rand des Ganzen. Das ganze Gebilde ist

»Sie (ndmlich die Scoten)
die Holzer der Walder in
(curucis) Uuber das

0 L. Banwell,
S. 59.

2 Lachlan Shaw,
of Moray®, S. 164 ff. Edinbourgh 1775.

»Tbhe ancient British Canoe®,

»History of the provinc&€armarthen and it’sneighbourhood, S.52.

mit der rohen Haut eines Ochsen oder eines
Pferdes bedeckt. Der Sitz befindet sich in der
Mitte. Er trédgt nur eine Person, oder wenn
eine zweite einsteigt, um Uber einen FlulR ge-
bracht zu werden, so steht sie hinter dem
Ruderer, sich an dessen Schultern anlehnend.
In flieBendem Wasser ist ein Seil an dem Fahr-
zeug befestigt, und der Ruderer halt es in
einer Hand und bedient das Ruder mit der an-
deren. Er behalt das Boot in tiefem Wasser
oder bringt es ans Land, wann er will. Heim-
kehrend trégt er das Boot auf seinen Schultern
oder &Rt es von einem Pferd tragen.“ Nun
folgt eine Erklarung des Wortes ,,curach®, die
sich mit der von uns mitgeteilten deckt. Die
schottische Provinz Moray entspricht nach der
in dem Werke enthaltenen Karte den heutigen
Grafschaften Naim, Eigin, Banff und In-
verness zusammen. Daraus geht hervor,
daB das Coracle in diesem Gebiete im
18. Jahrhundert anzutreffen war, wahrend
es heutzutage dort nicht mehr vorkommt.

Moderne Angaben uber das Coracle,
meist sehr ungenau, finden sich im Badeker
GroBbritanniens, im Katalog des Du-
bliner Museums und in mehreren englischen

Fig. 2.

Coracle aus Wales, Carmarthen.

Reisehandbuichern, so beispielsweise bei W illiam
Spureill). Durch mindliche Informationen an

X Bédeker, GrolRRbritannien, Leipzig 1906,
S. 144, 174, 257. Science and Art museum of Du-
blin, guidetothe collection of Irish antiquities,
Dublin 1906, S. 15. William Spurell, Aguide to
Car-
marthen 1882.
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Ort und Stelle gelang es mir, diese ziemlich
ungenauen Bemerkungen wesentlich zu ergénzen:
Das Coracle tritt gegenwartig in zwei
Hauptformen auf. Die eine Form, die in
Irland auf dem Flusse Boy ne (Fig. 1) und in
W ales (Fig. 2) auftritt, entspricht ungefédhr un-
serem Typus 1 des Fellbootes. Auf dem Flusse
Boy ne ist das Fahrzeug kreisrund, wahrend in
W ales die ovale Form vorherrscht. Dem Typus 2
des Fellbootes gehért das im westlichen
Teile Irlands (Fig. 3) Ubliche Coracle an.
Die Art der Herstellung und Be-
nutzung wurde mir im Orte Carmarthen an

dem Gerippe befestigt. Ist dies geschehen, so
wird das Boot von dem betreffenden Mann
mit einem Gemisch von Pech und Teer uber-
strichen. Dieses Material wird durch Entziinden
eines Zundholzes in Brand gesteckt und ver-
flussigt. Auf seiner Anwendung beruht die
schwarze Farbe der Fahrzeuge. Die ganze
Arbeit bis zur Vollendung des Bootes dauert
durchschnittlich eine Woche.

Uber die Benltzung des Coracle konnte
ich folgendes ermitteln: Bei Typus 1 beginnt
der Besitzer meist in seinem zwdlften Lebens-
jahre mit der Erlernung des Ruderns; da nur

Fig. 3.

Goracle aus dem westlichen Teile Irlands.

der Towy in Wales mitgeteilt, doch dirfte sie
auch fur die anderen Orte des Vorkommens
unseres Coracle im groRen und gauzen gelten.
Zumeist wird das Boot von alten Méannern ge-
baut. Dieses Handwerk vererbt sich vom Vater
auf den Sohn. Die als Gerippe verwendeten
Holzarten oder Weidenruten werden mehrere
Stunden im Wasser liegen gelassen, bis sie bieg-
sam geworden sind. Dann werden sie in der
gewunschten Form durch mehrere Tage mittels
holzerner Haken auf dem Erdboden fixiert. Zu-
vor jedoch hat man die einzelnen Stlicke bereits
aneinander genagelt. Dann werden Leinwand-
lappen von einer Frau — der Ersatz der in
friheren Jahrhunderten verwendeten Ochsen-
oder Pferdehdute — aneinandergendht und auf

ein Ruder vorhanden ist und das fur eine Person
berechnete Fahrzeug sehr leicht ist, so kann
nur groRe Ubung uber die Gefahren des Kenterns
hinweghelfen. Das Ruder wird in Achtertouren

gefuhrt. Zumeist ricken zur Fischerei zwei
Coracles, zwischen denen das Netz gespannt
wird, aus. Der Fischfang wird meist nahe der

Mundung des Flusses ins Meer”~betrieben, wobei
die gerauschlose Fortbewegung des Bootes
gegentiber einem Holzkahne den Erfolg sicher-
lich erleichtert. Typus 2 des Coracle wird
auch auf Seen und auf dem Meere unweit der
Kuste benutzt. Bei .Nichtgebrauch wird sowohl
Typus 1 als auch 2 behufs Trocknens aufs
Land gelegt. Beide Typen werden wiederholt
weite Strecken vom Besitzer getragen. Die
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Goracles bleiben durchschnittlich drei Jahre ge-
brauchsfahig. Stellt sich auf dem Boden des
Fahrzeuges ein Leck ein, so wird es durch ein
Leinwandstlick verschlossen, welches einer nicht
unmittelbar mit dem Wasser in Kontakt
stehenden Stelle entnommen ist. Dabei wird
rings um die schadhafte Stelle behufs Erzeugung
der Wasserdichtigkeit in derselben Weise wie
bei der Herstellung des Bootes das erwahnte
Gemisch aufgetragen.

Verbreitet ist das COracle gegenwartig
in den von Kelten bewohnten Gegenden, und
zwar in Wales auf den Flissen Towyc, Dee,
Wye und Severn, in Irland auf dem Flusse

Boyne, nahezu an der ganzen W estkUste,
wo es auch in manchen Seen anzutreffen ist,
auf der Insel Aran, der Gruppe der Aran-

inseln und der Insel Clare.

Die Frage, woher das Coracle stammt,
finden wir bei Daniel Wilsonl behandelt.
Der Autor weist auf die Ahnlichkeit mit dem
amerikanischen Fellboot und mit dem Eskimo-
kajak, der bekanntlich auch urspringlich un-
gedeckt war, hin. Ferner bezieht er sich auf
eine  mindliche Tradition, der zufolge ein
Eskimo dereinst in Schottland mit seinem Kajak
gestrandet sein soll.

Auf so wenig stichhaltige Argumente hin
glaubt Wilson einen Zusammenhang zwischen
Kajak und Coracle aufstellen zu mussen. Aus
prahistorischen Gréberfunden in Wales vermutet
Prof. Boyd Dawkins?, auf die Anwesenheit
von Basken oder eventuell Eskimos in den
heutigen keltischen Gegenden GroRbritanniens
schlieBen zu durfen. Auf diese so vagen
anthropologischen Angaben hin, die nicht mit
Sicherheit zwischen Basken und Eskimos unter-
scheiden kénnen, einen Zusammenhang zwischen
Kulturgltern der Kelten und der Eskimos
statuieren zu wollen, scheint doch sehr aus der
Luft gegriffen. Die Marques of Bute3 weist
neuerlich auf die mudndliche Tradition hin, der
zufolge Eskimos in Grol3britannien gewesen

D) Daniel Wilson, ,The prehistoric man®,
Kap. VI, S. 117. London 1865.

2 Boyd Dawkins, ,The ancient ethnology
of Wales* 1882 in ,Y Cymrodor“ (eine welsche, in
London erscheinende Zeitschrift).

3 Marques of Bute, ,On the Ethnology of
Welsh race®, in ,;Y Cymrodor“, London 1883.

sein sollen. Sie fuhrt sogar das Vorhandensein
sehr kleiner Leute auf der Insel Lewis darauf
zuruck. Diese allzu kihnen Schluf3¢folgerungen
aus einer gar nicht wissenschaftlich naher be-
grindeten, blofl im Volksmunde kursierenden
Erzahlung missen wir wohl als ernsthafter-
weise ganz unverwertbar zurickweisen. Franz
Boasl) glaubt die Theorie von Boyd Dawkins
dadurch stutzen zu koénnen, daR er auf die
Ahnlichkeit zwischen prahistorischen Harpunen-
spitzen in Europa und Schnitzereien der Eskimos,
und zwischen prahistorischer Ornamentik in
Europa und der des arktischen Kulturkreises
in Amerika hinweist. Er betont aber, daR da-
durch bloR die Mdglichkeit der Theorie
Boyd Dawkins besser fundiert erscheine, aber
niemals ein Beweis fur sie geliefert sei.

Ich glaube aber, dalR wir uns sicher-

lich hinsichtlich des Coracle der Ver-
mutung entschlagen mussen, einen Zu-
sammenhang zwischen ihm und dem

Eskimokajak zu konstruieren; dafiar sind
ndmlich nur allzu vage Voraussetzungen
vorhanden. Hingegen modchte ich das
Coracle als keltisches Kulturgut an-
sprechen, weil dafur die Berichte aus
dem Altertum bezlglich des Vorkommens
des Fellbootes bei anderen keltischen
Stammen sprechen. Meine Ansicht er-
halt noch eine ganz schwache Stitze
durch die in Wales verbreitete miundliche
Tradition, daB das Coracle von derDonau
herstamme. Wir wissen ja, daB die Kelten
zur Zeit Julius Césars die Donauldnder, einen
grofRen Teil Deutschlands und friiher schon Gal-
lien, Spanien und Oberitalien bevdlkert haben2).

Wenn wir im folgenden die Verbrei-
tung des Fellbootes im Ubrigen Europa
im Altertum und im frihen Mittelalter
an der Hand der Quellen verfolgen, so
kénnen wir da nicht zwischen Typus 1
und 2 unterscheiden. Es mag sich mog-
Iicherwooise um einen oder um beide
Typen gehandelt haben.

1) Franz Boas, ,Die Resultate der Jesup-
Expedition“ in dem Werke: ,Internationaler Ameri-
kanisten-Kongre3“. Wien und Leipzig, Hartleben, 1908.

2 Vgl.: Richard Andree, ,Die Uberreste der
Kelten“, Globus 1880.
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Der Historiker Francis de Mezeray)
behauptet, dal zur Zeit Julius Casars an
den Meereskiusten Frankreichs und
Deutschlands Fellboote zur Anwendung ge-
langten, mit denen auch gréRere Reisen unter-
nommen wurden. Doch ist diese Nachricht wohl
mit einer gewissen Vorsicht zu behandeln, da der
Autor gar keine Quellen als Grundlage dieser
Annahme anfihrt. Wie aus der Einleitung des
Werkes hervorgeht, identifiziert Mezeray die
keltischen und germanischen Volksstimme zur
Zeit Julius Césars.

Dem rdmischen Schriftsteller Marcus An-
naeus Lucanus (39 bis 65 n. Chr. Geb.) zufolge
soll es bei den Venetern in Oberitalien
Fellboote gegeben haben. Woher der Autor,
der diesen Volksstamm sicherlich nicht aus
eigener Anschauung kannte, seine Nachrichten
bezieht, wissen wir nicht. In dem Epos
~Pharsalia“ oder ,De bello civili“ dieses
Schriftstellers heilt es (Vers 131 bis 135): ,,Erst
wird der grauen Weide Rutenwerk befeuchtet
und zu einem kleinen Schiff geflochten und
mit des getbteten Stieres Haut Uberzogen.
So tragt es den Schiffer und Uberquert den
wallenden Strom. So schifft der Veneter auf
den stehenden Gewassern des Po, und so
schifft der Britanne uUber das Meer.* Die
Veneter sind ein illyrischer Stamm, nicht mit
dem keltischen Stamme gleichen Namens, der
Gallia Lugdunensis (die Gegend des heutigen
Lyon) bevdlkerte, zu verwechseln; die Fellboote
kénnen sie aber gleichwohl von den friher in
derselben Gegend ansdssig gewesenen Kelten
ubernommen haben.

Nach einem Bericht des griechischen Schrift-
stellers Strabon (60 v. Chr. Geb.) fanden sich
Fellboote bei den Lusitaniern in Spanien,
die wir sicherlich als einen den Kelten
verwandten Volksstamm bezeichnen mussen.
Strabon dirfte seine Nachrichten dem Histo-
riker Polybius oder Posidonius (2. bis 1. Jahr-
hundert v. Chr. Geb.) entnommen haben. In
Strabons , Geographica“ (Ausgabe Casan-
bonus) heilt es im Buch IIl, S. 155: ,,Sie (die
Lusitanier namlich) gebrauchten Fahrzeuge

0 Francois de Mezeray, , Histoire de France
avant Clovis®“, S.55. Amsterdam 1720.

aus Tierfellen wegen der Uberschwemmungen
und der stehenden Gewasser.”

Diese uns Uber die Lusitanier und
Veneter vorliegenden Nachrichten machen es,
da ja auch Oberitalien um 400 v. Chr. Geb.
von Kelten bevdlkert war, wahrscheinlich, daf
das heute in GroRbritannien noch dbliche
Coracle als ein im Altertum bei der Mehr-
heit der keltischen Stdmme vorhandenes
Kulturgut anzusehen ist.

Diese Behauptung mdochte ich auch aufrecht
erhalten, trotzdem Sven Nilssonl), als einziger
mir bekannter Autor, das Coracle als einen
Import der Phénizier von Mesopotamien her
deuten mochte. Er beruft sich dabei im wesent-
lichen darauf, dall die Phonizier im Altertum
die Cassiterides kolonisiert haben, dall der von
mir aufgestellte Typus 2 sowohl in GroR-
britannien und Mesopotamien vorkomme, und
daf? schlieBlich in Westeuropa auch sonst noch
bezuglich anderer Kulturguter sich Einflisse
der Phonizier geltend machen. Diese Argu-
mentation erscheint dem Unbefangenen doch
als etwas zu kihn, um darauf eine so schwer-
wiegende Theorie aufbauen zu kodnnen. Die
Zeugnisse, die der Verfasser aus dem Altertume
vorbringt, sind, glaube ich, so willkirlich in
seinem Sinne gedeutet, dal es wohl nicht die
Muhe verlohnt, darauf néher einzugehen.

Aber auch bei den germanischen
Staimmen Deutschlands scheint das Fell-
boot vorgekommen zu sein. So berichtet
Cajus Sollius Sidonius Apollinaris aus
Lyon (430 bis 490 n. Chr. Geb.). In seinem
Werke ,,Carmina“, Buch VII (V, 370 ff)
heilt es: ,,Der sachsische Seerauber, dem
es ein Spiel ist, auf seinem Felle das britan-
nische Meer zu durchforschen und auf zu-
sammengendhten Nachen die grauschau-
mende Flut zu durchschneiden ...“ Woher
Apollinaris seine Angaben schopft, ist leider
nicht zu ermitteln.

Isidor, Bischof vou Spanien (um 600
n. Chr. Geb.), berichtet in seinem Werke
,Origines*“ (Etymologien), Buch XIX,

Kap. 1, wo er ,,de navibus* abhandelt [er spricht

*) S. Nilsson,
navischen Nordens. L
19, 20.

Die Ureinwohner des skandi-
Bronzezeitalter, S 16,
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hier von ,,myoparo“, d. i. eine Art von Kaper-
schiff, die aus dem griechischen {ivotcccqciv])
bekannt ist]: ,,Es ist das namlich ein Kahn,
aus Weidenruten verfertigt und mit rohem
Leder uberzogen, jene Art von Fahrzeugen,
wie sie die Seerduber der Germanen an den
Kusten des Ozeans oder auf den Sumpfen
wegen ihrer Behendigkeit benutzen. DarUber
berichtet die Geschichte.” (Welchen Historiker
der Autor hier meint, ist unbekannt, so daR
wir also leider Uber die Quelle, aus der er
schopft, nicht informiert sind.) ,,Der Stamm
der Saxones verlallt sich auf die Myoparones
und nicht auf seine Krafte, mehr auf die Flucht,
als auf Krieg bedacht.”

Von modernen Autoren bringen W acker-
nagel?, Hornes3d und Schnepperd) hierher
gehorige, wohl grofitenteils auf den drei er-
wahnten Schriftstellern fufende Nachrichten.
Hornes erwdhnt, dal die Angeln, Sachsen

und Juten noch im 6. und 7. Jahrhundert
n. Chr. Geb. sich aus Weidenruten gefloch-
tener, mit Leder umnahter Kahne be-
dienten.

Nach Schnepper hatten die Sachsen bei
ihren Raubzigen an den gallischen Kusten im
4. Jahrhundert solche Fellboote, und zwar ent-
weder ausschlieBlich oder zum mindesten neben
hélzernen Kahnen.

Ebenfalls nach Schnepper (ebenda) be-
salBen die Angelsachsen bei ihrer Landung
in England im 5. Jahrhundert durchaus
hélzerne Schiffe. Wie mir der Anglizist
der Wiener Universitat, Professor Karl Luick,
mitzuteilen die Freundlichkeit hatte, geht aus
der altenglischen Literatur hervor, dafl die
Angelsachsen im 9. Jahrhundert sicher
keine Fellboote mehr hatten.

*) Der Ausdruck findet sich bei: Cicero, ,5 Rede
gegen Yerres®“, § 80; Plutarch, ,Lucullus“ II,
13 u. a m.

2 Wackernagel, ,,Abhandlungen zur deut-
schen Altertumskunde und Kunstgeschichte®,
im Kap. ,,Handel und Schiffahrt der Germanen®, S 82.
Leipzig 1872.

3 M. Hornes, ,Natur-
des Menschen®, Il. Bd., S. 487.
Hartlebens Verlag, 1909.

4 Heinrich Schnepper,
Schiffe und Schiffsteile
S. 11. Kiel 1908,

und Urgeschichte
Wien und Leipzig,

,Die Namen der
im Altenglischen®,

Dr. med. et phil. Rudolf Trebitsch,

Somit wére es durch diese Angaben
im Zusammenhalt mit den friheren mit
gréofiter Wahrscheinlichkeit erwiesen, daR
das Fellboot in Deutschland selbst an-
zutreffen war. Es scheint aber auch durch
die erwahnten Quellen sichergestellt,
dall keltische wund ihnen verwandte
Stamme im Altertume und frihen Mittel-
alter sich der Fellboote, wahrscheinlich
vom Typus lund 2, bedient haben. Aller-
dings ist es mdglich, dal infolge von
vermutlich bestandenen Wechselbezie-
hungen zwischen Britannien wund den
nordlichen Kisten Deutschlands, eben
auf Grund dieser Beziehungen, in Nieder-
deutschland Fellboote anzutreffen waren.

Fur Skandinavien geht es aus den ver-
fugbaren Quellen hervor, dal es madglicher-
weise dort Fellboote in einer nicht ver-
lalklich bestimmbaren Zeit gegeben haben
kann, es ist dies aber meines Erachtens
bis jetzt in keiner Weise sichergestellt.
Auch 4Bt sich Gber den dort zu ver-
mutenden Typus des Fellbootes nichts
aussagen. Eirikr Magnusson4 sucht mittels
philologischer Argumente das Vorhandengewesen-
sein von Fellbooten in Skandinavien fur irgend
eine ferne Epoche festzustellen. So weise der
in der ,,Edda“ vorkommende Ausdruck ,,Skid
bladnir®, fur Boot, wobei ,skid“ = Scheide,
»bladnir“ — Blatt, Lappen, d. h. ein Sttck Fell,
auf das Fellboot hin. In einer Sage sei er-
wahnt, dal der Held ,,Thorgill* sich in Gron-
land von einem Eskimo ein ,hudkeipnir®, d. h.
ein Fellboot, habe bauen lassen. In dem Werke
»Snorris’ Heimskringla“ werde ein Fellboot
erwéhnt, das wvon einem Lappen gestammt
habe. Doch muR} der Verfasser die sehr ins Ge-
wicht fallende Tatsache zugeben, dal er
nirgends in einer historischen Quelle das
Fellboot in Skandinavien erwahnt fand.
Ferner will Magnusson 3urch das Vorkommen
des Wortes ,,sud“ (lat. suere) = ,,ndhen* und
ahnlicher Ausdrucke als schifisbautechnischer Be-
zeichnungen im Skandinavischen den SchluB
ziehen, dall Boote in Skandinavien dereinst

)] Eirikr Magnusson,
ding and nautical terms of Old in tlie North*,
S. 11, 14 und 16. London 1906,

»,Notes on shipbuil-
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genaht, d. h. also aus Fellen hergestellt worden
seien. Diese Argumentation ist, glaube ich, ganz
unzulassig; denn wir wissen von Schefferl),
dall bei den Lappen Boote in der Art er-
zeugt wurden, dall Bretter mittels Renntier-
sehnen oder mittels zu Seilen gedrehter
Wurzeln zusammengenaht wurden. Auf diese
Weise verfertigten also die Lappen ihre Kahne.
Auch ist es uns durch E. Hahn2 bekannt,
dal noch heutigentags an der Murmannschen
Kuste in Russisch-Lappland Bretter mittels
Bast zusammengendht und auf diese Weise
Schiffe  erzeugt werden. Der Terminus
~Né&hen“ darf also absolut nicht als be-
weisend fur das Vorhandensein des Fell-
bootes ins Treffen gefihrt werden.
Philipp Johann von Strahlenbergd be-
richtet, daB es in der Provinz Upland in
Schweden Fellboote gegeben haben misse,
weil in der ,,Oloffsage® von Leuten in Upland
gesprochen werde, die ihre Schiffe und Waffen
auf dem Rucken getragen hétten. Im Zu-
sammenhalt mit der aus ,,Snorris Heimskringla“
erwahnten Nachricht ist es, da wir in dieser
frihen Zeit in Upland Lappen als Bevolkerung
annehmen missen, mdéglich, daB wir bei
den Lappen Skandinaviens tatsachlich zu
irgend einer Zeit die Existenz von Fell-
booten zuzugeben gendtigt sind. Das
Tragen der Boote allein kdnnte aber, da dieses
Moment auch in vielen Ladndern bei den Rinden-
kadhnen zutrifft, sicherlich nicht als unbedingt
beweisend angenommen werden. VerlaR-
lichere Anhaltspunkte beziglich der Lappen er-
geben sich im folgenden.

Aus den Nachforschungen David Mac Rit_
chies4), die mir knapp vor der Fertigstellung
dieser Arbeit bekannt geworden sind, geht her-
vor, daR die Samojeden in der Nahe der
W aigatschinsel,also imnorddéstlichen RuR3-

*) Scheffer, ,Lappland® S 286. Frankfurta.M.
und Leipzig 1675.

2 E. Hahn, ,Entstehung und Bau der
altesten Seeschiffe“, in der ,Zeitschrift fur Ethno-
logie”, Heft 1 und 2. Berlin 1907.

d Philipp Johann von Strahlenberg, ,Der
Nord- und 8stliche Teil von Europa und Asien*,
S. 100 ff. Stockholm 1730.

4 D. Mac Ritchie, ,Der Kajak
lichen Europa®“, in Petermanns Mitteilungen,
Jahrg. 1911, Juniheft.

Archiv fur Anthropologie. N.F. Bd. XI.

im noérd-

land, Fellboote vom Typus 3 benutzt haben.
Der englische Forscher Burrough hat dies
1556 und der Franzose Pierre Martin de la
Martiniere 1653 durch Augenschein an Ort
und Stelle nachgewiesen. Die von Ritchie
angefiihrten, von den beiden Reisenden stammen-
den Beschreibungen des betreffenden Bootes
lassen trotz einiger Ungenauigkeiten mit Sicher-
heit auf einen Kajak schlieBen. Nach der Schil-
derung des letztgenannten Autors hat es sich
in seinem Fall um einen zweisitzigen Kajak
bei den Samojeden gehandelt.

Dall auch bei Lappen Typus 3 anzutreffen
war, ist nicht erstaunlich; denn sie, die nach
Ritchie auch Same oder Samelad heiRen, haben
mit den Samojeden einen gemeinsamen Ursprung
und kulturelle Gemeinschaftlichkeiten, wie ja
Uberhaupt alle Altaier im Sinne Castrens.
Aus den Aufzeichnungen von James W allace,
des Pfarrers von Kirkwall auf den Orkney-
inseln (letzte Halfte des 17. Jahrhunderts), und
der ,,Description of Orkney“ von John
Brand, 1701 (Ritchie), ersehen wir, da

.Lappen tatsachlich mit Kajaks in der Nahe der

Orkneyinseln erblickt wurden. Aus dem Bericht
des ersten Autors geht sogar hervor, daf der
von ihm erwahnte Kajak im ,,Physicians Hall“
in Edinbourgh damals zu sehen war. Nach
Ritchie ergibt sich aus der Literatur sogar,
daR einer der in der Sammlung des Science
and Art Museum in Edinbourgh vorhandenen
Kajaks dieser von Wallace erwahnte ist, es
lasse sich aber nicht mit Sicherheit konstatieren,
welcher. Sowohl die mundliche Tradition bei
den Lappen, als auch die auf den Orkneyinseln
spreche auch fur dieses Vorkommnis bei den
Lappen. Da man in Norwegen mit dem Aus-
drucke ,,Finn“ die Lappen bezeichnet, so kénne
(Ritchie) mit dem englischen Worte ,,Finn-
man*“ auch nur ein Lappe gemeint sein, was
sicherlich jedermann gerne zugeben wird. Dafl
Lappen nach den Orkneyinseln gekommen sind,
ist, wie auch Ritchie erwahnt, deshalb nicht
erstaunlich, da ja die Orkneyinseln von Nor-
wegen aus im 9. Jahrhundert kolonisiert wor-
den sind.

Wi ir erfahren Gbrigens noch von Ritchie,
daB das Wort ,,Kajak* in verschiedenen Formen
ein Gemeingut der ugrischen Sprachen sei, aber

22
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bei Jakuten und Turken ein gewdhnliches héol-
zernes Boot bezeichne. — Sicherlich auch ein
Argument, das sich unter anderen fur Ritchies
Behauptungen verwerten laRt.

Aus allerletzter Zeit stammt eine Mitteilung
David Mac Ritchiesl), derzufolge sich im
Museum des Marishai-College von Aberdeen
ein Kajak befindet, der nach der
Uberlieferung von einem von La-
brador heribergekommenen India-
ner stamme. Sollten wir es nicht
auch hier mit einem Boot eines
~Finnman*“ zu tun haben?

Es ist also ganz ungewiRB,
ob in Skandinavien Fellboote
von den Skandinaviern ge-
braucht, aber nunmehr ganz
sicher, daB sie von dort leben-
den Lappen sowie auch von
Samojeden im norddstlichen
RuBland benutzt wurden. In beiden Fa&l-
len war es Typus 3.

In einem rdumlich weit entfernten, aber
ebenfalls infolge seiner wirtschaftlichen Ruck-
standigkeit und geographischen
Abgeschlossenheit recht altertiim-
lich gebliebenen Teile Europas,
in Albanien, finden wir nach
P. Trager2 Schiffsfahrzeuge, die
aus einer kombinierten Anwendung
von Typus 4 und 5 bestehen.

vom Drin.

Unser Gewahrsmann nennt
dieses Objekt ,,Ziegenhaut-
fahre*.

Typus 4, also unser Gerist-
boot, ist in diesem Falle aus
Weidenruten oder Schilf her-
gestellt. Den Hauptbestandteil
(Fig. 4) eines von P. Tréager
genau beschriebenen Stiickes bil-
den senkrecht verlaufende Weiden-

X D. Mac Ritchie, ,,Der Kajak
im ndrdlichen Europa, I in
Petermanns Mitteilungen, 57. Jahrg.,
1911, Dezemberheft.

2 P. Trager, ,Schiffsfahr-
zeuge in Albanien und Make-
donien®, im Korrespondenzbl. d. Deut-
schen Anthropol. Gesellschaft, Nr. 4
und 5, 1904.

Fig. 4

Gerilst der Ziegenhautfahre
(Nach Tréger.)

rutenstocke von ungefahr 1¥2m Lange und
Daumenstéarke. Gekreuzt werden sie durch sechs
didnnere, quer Uber der Mitte und Uber den
Enden der ersteren verlaufende Ruten. Zwi-
schen den L&ngsstdben sind noch je zwei, sich
zweimal kreuzende, bogenformig verlaufende
Ruten angebracht. Samtliche Bestandteile sind
mittels Bast aneinander befestigt,
ebenso auch die drei bis vier an den
Seitenrdndern des Gerlstes unter-
gelegten aufgeblasenen Ziegen-
h&ute. Sie werden an ihrem Hals-
teile durch Bast zusammengebunden.

Das dem Passagier dienende Ge-
rtstboot wird nun noch durch Ty-
pus 5 ergénzt, auch eine aufgebla-
sene, an ihrem Halsteile mit Bast
zusammengebundene Ziegenhaut.
Sie dient dem Fahrmann, der, auf
ihr liegend (sie ist seinem Leibe
vorgebunden), schwimmend oder watend das Fahr-
zeug von vorne oder rickwarts durch StoBen diri-
giert. Auch der Passagier liegt mit bauchlings
vorgebundener Ziegenhaut auf der Féhre (Fig. 5).

Fig. 5.

Ziegenhautfédhre bei Skoéina in Albanien. (Nach Tréger.)
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In dieser Beschreibung handelt es sich um
ein Objekt aus Weidenruten. Der aus Schilf
hergestellte Typus ist nirgends in der Literatur
naher geschildert, durfte aber wohl eine ganz
ahnliche Beschaffenheit aufweisen.

Bei der Benutzung werden die Ziegenfelle
stets nach einmaligem Gebrauche neuerdings
aufgeblasen. Die ,,Ziegenhautfdahre* dient
jedoch niemals zu weiteren Fahrten, sondern
bloR zum Ubersetzen von Fliissen. Aufgeblasene
Ziegenhdute werden in diesem Gebiete auch
schweren Holzarten unterlegt, um sie auf diese
Weise fluBabwarts zu dem betreffenden Markte
treiben zu lassen. Nach Trager werden die
»Ziegenhautfahren* in Albanien allméhlich
durch Doppeleinbdume verdréngt.

Bezliglich der genaueren Verbreitung
der ,,Ziegenhautfahre* im ndrdlichen ge-
birgigen Teil von Albanien werden von
Trager folgende Punkte angegeben:

1. An der Drin, drei Stunden nérdlich von
Komana; 2. in Skoina; 3. in Merturi Gurit.

Nun folgen noch einige Ortsangaben, die
wir Baron Nopcsal entnehmen und zwar:

4. Vau Martinit, 5 Toplana, 6. Agripa,
7. Firza.

Dieser Quelle entnehmen wir auch, daR diese
aufgeblasenen Ziegenhdute in Albanien Serk
genannt werden. Im wesentlichen scheint es
sich da um am Mittellaufe des Drin ge-
legene Orte zu handeln.

Es macht jedoch den Eindruck, daf} dieVer-
breitung dieses Schiffsfahrzeuges noch
nicht in erschépfenderW eise studiert ist.
Tréagers Angaben beruhen zum Teil auf eigener
Beobachtung und anderseits auf Berichten héchst-
wahrscheinlich vertrauenswurdiger Reisender.

Wenn wir auf die Verbreitung des Fell-
bootes in Europa einen Ruckblick werfen
wollen, so kénnen wir folgendes konstatieren:
In der Vergangenheit war es anzutreffen: in
den keltischen Gebieten Grof3britanniens
(also in Irland, Wales und Schottland), in
Spanien und Oberitalien, bei den Lappen
Skandinaviens und bei den Samojeden
im norddstlichen RuRland, madglicher-
weise auch an den Nordkusten Deutsch-

0 Dr. Franz Baron Nopcsa, ,Das katho-
lische Nordalbanien®, bei Gerold u. Sohn in Wien.

lands und an den Gestaden Frankreichs und
vermutlich auch in den Donaulédndern. Die
letzte Vermutung stutzt sich allerdings nur auf den
Umstand, dal® es in den Donauldndern eine kel-
tische Bevdlkerung, als deren Kulturgut ich das
Coracle ansehe, gegeben hat, und auf die erwéahnte
Tradition in Wales. Leider konnte ich keine histo-
rischen Quellen dafiir namhaft machen. Viel-
leicht werden Philologen welche finden kénnen.

In der Gegenwart treffen wir Fellboote
und Schwimmsécke in Europa: in den an-
gefuhrten Teilen von Irland und Wales und
an den aufgezdhlten Punkten in Albanien
(s. Fig. 13 auf S. 177).

B. Asien,

. Vorder-, Zentral-, Stud- und Ostasien.

Fur Vorderasien finden wir bereits in den
Schriftstellern des klassischen Altertums Be-
lege fur das Vorhandensein von Fellbooten
in Mesopotamien und Armenien. Dabei
handelt es sich um Typus 1, 4 und 5, Typen,
die wir ja auch in der Gegenwart in Meso-
potamien antreffen. Zwei von diesen Autoren,
Herodot und Xenophon, sind sicherlich zu-
verléssig, weil ihre Angaben auf eigener An-
schauung beruhen.

Bei Herodot (484 bis 404 v. Chr. Geb.)
heilt es in seiner ,,Geschichte“l im Kap. 194
(es war im vorhergehenden von den Baby-
loniern die Rede): ,,Was mir aber dort im
ganzen Lande das Wunderbarste ist, will ich
gleich jetzt angeben. Ihre Fahrzeuge, die den
FluB herab nach Babylon kommen, von runder
Gestalt (Fig. 6), sind ganz aus Leder. Bei den
Armeniern namlich, die oberhalb der Assyrier
wohnen, schneiden sie zuerst Weiden ab und
machen die Rippen des Schiffes daraus. Dar-
Uber spannen sie aulRen herum eine Decke von
Hauten als den Boden, ohne daran ein Hinter-

teil hervorzuheben oder einen Schnabel zu
spitzen, sondern in der runden Gestalt eines
Schildes. Jetzt fillen sie dieses ganze Fahr-

zeug mit Stroh und lassen sich den Strom hinab
mit ihrer Ladung treiben. Meistens fuhren
sie Krtige voll Palmwein darauf. Gelenkt wird
es durch zwei Ruder von zwei aufrecht stehen-

1) Deutsch von Adolf Scholl, Stuttgart 1855.
22+
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den Mannern; und wie der eine das Ruder

einwarts zieht, stoRt es der andere auswaérts.

Solche Fahrzeuge werden sowohl von bedeuten-

der GrolRe gemacht, als auch kleinere, und die

groBeren davon koénnen selbst eine Last von
Fig. 6.

Assyrisches Rundboot nach Herodot.
(Aus Lehmann-Haupt, Semiramis.)

5000 Talentenl) haben. Auch ist auf jedem
Fahrzeug ein lebendiger Esel, auf den gréferen
mehrere. Sind sie nun auf ihrer Fahrt nach
Babylon gekommen wund haben ihre Waren
ausgestellt, so bieten sie immer auch die Rippen
des Schiffes und all ihr Stroh feil. Die Haute
aber packen sie den Eseln auf und ziehen so
zurick zu den Armeniern. Gegen den Strom
zu fahren, ist ndmlich in der Tat keine Md&g-
lichkeit, wegen seines reilenden Laufes. Eben-
darum machen sie auch ihre Fahrzeuge

nicht aus Holz, sondern aus Hauten.
Haben sie nun ihre Esel wieder zurlck

zu den Armeniern getrieben, so machen

sie andere Fahrzeuge auf dieselbe Weise.
Solcher Art sind ihre Fahrzeuge.” Es

ist hier deutlich Typus 1, das Schalen-
boot, beschrieben.

Aus dieser Stelle geht mit groBter
Wahrscheinlichkeit hervor, daf auch in
Armenien Boote vom Typus 1 vor-
handen waren. Ubrigens ersieht man aus
den assyrischen Keilinschriften nach
Lehmann-Haupt?, dal im Urmiasee inAr-
menien Boote vom Typus 1 und auch ,,Keleks*
vom Typus 4 (Fig. 7) wahrend der Kampfe des
Konigs Salmanassar I11. von Assyrien (7. Jahr-
hundert v. Chr. Geb.) zur Anwendung kamen.

1) Das Talent zu 53 Pfund, 22 (Anmerkung des
Ubersetzers).

2 C. F. Lehmann-Haupt, ,Die historische
Semiramis und ihre Zeit® S 48ff. Tubingen 1910.

Von Xenophon (445 bis 355 v. Ohr.
Geb.) haben wir auch einige hierher gehdrige
Nachrichten. In seiner  AwfiaGig Kvgov
Buch I, Kap. 5, § 10, heifdt es: ,,Die Soldaten
des Kyros uUbersetzten den Euphrat auf FI6Ren

in folgender Weise: Die Felle, die sie als
Zeltdecken benutzten, fullten sie mit leich-
tem Heu an, dann brachten sie sie aneinander
und fugten sie zusammen, damit das Wasser
das durre Heu nicht benetzen kdnne.“
In demselben Werke, Buch Il, Kap. 4, §28,
heilt es: ,Jenseits des Tigris lag eine
groRe, wohlhabende Stadt, namens Kainai,
aus der die Barbaren auf FlI6Ren, die aus
Fellen bestanden, Weizenbrot, Kase und
Wein herbeifiihrten.” Aus dieser zweiten
Stelle entnehmen wir, dall die an der
ersten geschilderten Fahrzeuge wohl nur eine
Nachahmung der landestblichen Transportmittel
waren. Da der Ausdruck ,,FloR*“ gebraucht ist
und damit Felle in Verbindung gebracht werden,
so ist wohl anzunehmen, daR es sich hier um
Typus 4, also um Gerustboote handelt, wie
wir sie auch in der Gegenwart hierzulande
antreffen; aber es wdare immerhin mdoglich, dal
bloR eine Kombination mehrerer Objekte wvom
Typus 5 gemeint ist (Fig. 8), um so mehr,

Fig. 7.

Altassyrisches Kelek.
(Aus Lehmaun-Haupt, Semiramis.)

als von dem Gerist vom Typus 4 gar nicht die
Rede ist.

Als die Griechen mit diesen Fahrzeugen
bekannt wurden, haben sie jedenfalls auch da-
von Gebrauch gemacht, wenigstens ist dies von
Alexander dem GrofRen, der sich bei seinen
Feldziigen wiederholt jener Art von Transport-
mitteln bei FluBUbergdngen bediente, anzu-
nehmen. Wir erfahren dies von dem lateinischen
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Schriftsteller Quintus Curtius Rufus und
dem griechischen Historiker Arrhian. Beide
benutzten hdchstwahrscheinlich, voneinander un-
abhéngig, als Quelle fur ihre diesbeztglichen
Angaben den griechischen Autor Kleitarchos,

Fig. 8.

Durchschwimmen eines Flusses auf einem aufgeblasenen Hammelfell.

(Nach Tréager.)

der Alexander den Groflen auf seinen Feld-
zigen begleitete und dessen Geschichte schrieb.

Quintus Curtius Rufus (1. Jahrhundert
n. Chr. Geb.) berichtet in seinen ,,Historiae
Alexandri Magni“, Buch VII, Kapitel 5: ,Er
verteilte so viel Tierhdute wie mdglich, die mit
trockenem Zeug (Reisig) geftullt waren.“ Es
ist vom Ubergang tiber den Oxus, den heutigen
Amu Darja, der ins Kaspische Meer mundet,
die Rede. Hier ist héchstwahrscheinlich Typus 5
gemeint, mit der auch friher erwdhnten Modi-
fikation, daR diese Schwimmblasen statt mit
Luft mit Reisig gefiullt sind.

Arrhian (2. Jahrhundert n. Chr. Geb.) be-
richtet in seinem Werk "“AXe*avdQOv (xvaflccoig*
im Buch V, Kapitel 12, 84 [es ist hier vom
heimlichen Ubergang Alexanders (iber den
Hydaspes]l) in Indien die Rede]: ,,Dort wurden
die schon seit langem herbeigeschafften Felle
mit Stroh angefullt und sorgféltig zusammen-
gendht. Die Reiterei und so viele von den
FuBsoldaten, als die Fahrzeuge tragen konnten,
setzten auf den Fellen zur Insel Uber.”” Ebenso
verfuhr Alexander der GroRe bei seinem Uber-

X) Der heutige FluR Behat oder Behut im Pend-
schab in Indien.
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gang Uber den Istros (Donau), wie wir aus
demselben Werke, Buch I, Kapitel 3, § 6, ent-
nehmen: ,,Alexander lie die Felle, die ihnen
als Zeltdacher dienten, mit durrem Stroh an-
fullen und schiffte auf ihnen so viel wie mdg-
lich vom Heere hinldber. Wieder
ist hier Typus 5 gemeint, aber wir
mussen neuerdings annehmen, dal
mehrere derartige Objekte zu einem
Ganzen vereinigt wurden, besonders
wenn wir an eine Benutzung seitens
der Reiterei denken.

In der Gegenwart begegnen uns
in Mesopotamien Typus 1, 4 u. 5.

Wenn ich Typus 1 hier erwéhne,
so handelt es sich freilich um eine
Modifikation (Fig. 9). Wir haben
hier statt der Verkleidung des Ruten-
geflechts mit einer Tierhaut einen An-
strich des Fahrzeuges innen und auflen
mit Pechl. Da wir aber in diesen
Regionen im Altertum den ganz un-
verfélschten Typus 1 antrafen (He-
rodot), so glaube ich wohl annehmen zu kénnen,
dal in diesem speziellen Falle die Modifikation
auf den reinen Typus 1 zurickzufiihren sei. Es
ist dann einfach hier das Leder in spaterer

Fig. 9.

Gaffe vom Euphrat.
(Aus d. Kollektion Troll d. k. k. naturh. Hofmuseums in Wien.)

Zeit durch Pech ersetzt worden. Einen &hn-
lichen technischen Ubergang von Leder zu
Leinwand konnten wir ja beim Coracle in

* Inventarnummer 25484—25485 der ethnogra-
phischen Abteilung des k. k naturhistorischen
Hofmuseums in Wien. Herr Begierungsrat Franz
Heger, Direktor der ethnogr. Abteil., gestattete mir
in freundlichster Weise, das Objekt photographieren
zu lassen.
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Irland und Wales beobachten. Wir entnehmen
der Literaturl), dal? dieses ,,Kelek* genannte
Fahrzeug bloR zum Ubersetzen einzelner Per-
sonen Uber den Euphrat und den Tigris bei
Bagdad? und nicht fur die eigentliche Schiff-
fahrt benutzt wird. Nach einer schriftlichen
Mitteilung des bekannten Orientalisten der
Wiener Universitat, des Herrn Prof. Dr. David
Heinrich Miller, bedeutet ,,Kelek* (ein Wort,
das aus dem Persischen in das Turkische Uber-
ging) Kiurbis, offenbar, weil das Boot einer
halben Kdurbisschale gleicht. Aus etymologi-
schen Grunden ware es freilich auch denkbar,
dal dereinst ein aus wirklichen Kirbissen

Fig. 10.

Bau eines ,,Kelek®.
(Zeichnung von Franz Frohse. Aus Lehmann-Haupt,
gebildetes FloR in Mesopotamien, analog dem
Kalebassenflo in Amerika, vorhanden gewesen
sein konnte; jedoch fehlen uns Uber diesen
Punkt alle weiteren Angaben.

Der Name ,Kelek* wird aber in Meso-
potamien félschlich auch auf Typus 4, auf das
Geriustboot, angewendet. Nach Lehmann-
Hauptd und Kaulen4 werden in Meso-

*) Dr. Franz Kaulen, ,,Assyrien und Baby-
lonien®, Freiburg im Breisgau, S.5 und 7.

2) Dr. E. Naumann, ,Vom goldenen Horn zu
den Quellen des Euphrat® Minchen und Leipzig
1893, im Kap. ,,Euphrat und Tigris*.

3 C. F. Lehmann-Haupt, das bereits erwéhnte
Werk, S. 18 ff.

4 Dr. Franz
Werk, S. 8.

Kaulen, das bereits erwéhnte

Semiramis.)

potamien flr Transporte mehrerer Personen
und fir die Befdérderung von Waren Gerist-
boote (Fig. 10) benutzt. Sie bestehen aus
einem Rutengeflecht, dessen Zwischenrdume
mittels Brettern und Moos ausgeftllt werden.
Diesem Materiale werden dann 50 bis 300 auf-
geblasene Schaf- oder Ziegenfelle untergelegt, je
nach der erforderlichen GroRe. So wird dann
stromabwarts gefahren. Nachgerihmt  wird
diesem Fahrzeuge ein sicheres Hinwegkommen
Uber Stromschnellen und eine aufierordentliche
Verwendbarkeit bei wechselnder Stromungs-
geschwindigkeit und Tiefe. Von den beiden
angefuhrten Autoren wird die Verwendung
dieser Gerustboote bloRR fir den
Tigris erwéhnt, wahrend Freiherr
von Oppenheiml sie auf dem
Euphrat wund Tigris gesehen
haben wiill.

Da auch Moltke2 wvon dem
Vorkommen der Gerustboote auf dem
Euphrat und Tigris berichtet, so
haben wir allen Grund, folgendes
anzunehmen: Typus 4 ist auf bei-
den Flussen und zwar in deren
Oberlauf anzutreffen. Jedoch
kommt das Objekt auf dem Euphrat
weitaus seltener vor, da dieser Strom
infolge allzu heftigen Gefélles der
Schiffahrt Uberhaupt grofRe Hinder-
nisse in den Weg legt.

Typus 5, der uns ja fur Me-
sopotamien auch von den alten
Autoren her geldufig'ist, kommt zufolge Leh-
mann-Hauptd und Dr. C. Sandreckid
heute noch zum Durchschwimmen der Flisse
vor. Sandrecki beobachtete diese unter dem
Namen ,,Burdjuk®“ bekannte Form auf dem
Tigris, in der N&he von Mosul, dem alten
Ninive, Moltke5 auf dem Euphrat und

*) Dr. Max Freiherr von Oppenheim, ,Vom
Mittelmeer zum Persischen Grolf“ H. Bd., S. 194.

2 General Helmuth v. Moltke, ,Briefe Uber
Zustande und Begebenheiten in der Tdarkei
aus den Jahren 1835 bis 1839“, S. 234 und 290:9:..
Berlin, Posen und Bromberg 1841.

3 C F. Lehmann-Haupt,
Werk, an den erwahnten Stellen.

4 Dr. 0. Sandrecki, ,Reise von Smyrna bis
Mosul®, I. Teil, S. 263. Stuttgart 1857.

5 Moltke, ibid., S. 290 ff.

das bereits erwahnte
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Tigris. Nach seinen Angaben wurden diese
Felle dort mit Heu statt mit Luft, wie wir
es aus den dortigen antiken Reliefs wissen,
gefullt. Der Name Burdjuk bedeutet ur-
sprunglich (nach Prof. DavidHeinrichM uller)
im Turkotartarischen ,,Weinschlauch aus Ziegen-
fellu und ging dann ins Tirkische Uber. In
Mesopotamien wird der Ausdruck auch fir die
an den Gerlstbooten angebrachten Tierfelle ge-
braucht.

Ganz genaue Angaben Uuber die Ver-
breitung der einzelnen Typen in Meso-
potamien finden sich in
der Literatur nicht; auch
konnte ich nicht ermit-
teln, ob das von Herodot
und den Keilschriften er-
wahnte Fellboot heutigen-
tags noch in Armenien
anzutreffen ist. Die Be-
antwortung dieser Fragen muf
weiterer Forschung Vorbehal-
ten bleiben. Die von mir
berucksichtigten Quellen Uber
Mesopotamien sind sicher ver-
lIaRlich, da die betreffenden
Autoren ihre Mitteilungen dem
persénlichen Augenschein ent-
nahmen.

Dall Fellboote in Sid-
arabien im Altertum, vor
der Epoche der grolRen pho-
nizischen Schiffahrtsperiode
(1300 bis 1000 v. Chr. Geb.)
und auch nachher noch be-
nutzt worden seien, erscheint nach Gotz))
wahrscheinlich. Uber den Typus dieser Kéahne
1&Rt sich nichts aussagen. Das Volk, welches
vor den Phéniziern dort Schiffahrt betrieb, war
nach Lepsius? das der Kuschiten. Nahere
Quellenangaben Uber dieses Gebiet konnte ich
leider nicht ermitteln.

Typus 5 treffen wir auch noch in anderen
Gegenden Asiens an, so in den Landschafteu
Bochara und Chiva auf dem Amu Darja,
der sich in den Aralsee ergiet. Hier kommt

'y Dr. W. Gbotz, ,Die Verkehrswege im
Dienste des Welthandels® S. 121. Stuttgart 1888.
2) Lepsius, ,Nubische Grammatik®, S XCV.

es nach Heinrich Moser XY vor, dalRAlamant-
schiks, ein Turkmenenstamm, auf ihren
mit Luft aufgeblasenen W asserschlduchen
den FluR durchschwimmen, um beispielsweise
auf einem Ruderboote dahinfahrende Reisende
anzugreifen. Diese Verwendung der Wasser-
schlduche mussen wir hierher rechnen, da sie
nahezu sicher, wie aus dem Worte ,,Burdjuk*
hervorgeht, aus Tierfellen bestehen. Das Wort
Burdjuk ist ja turkisch und dirfte daher auch
als Bezeichnung fir die Wasserschlauche dieses
Turkstammes zutreffen.

Fig. 11.

Tierfelle als Schwimmsécke vom Flusse Bias im Pendschab.
(Aus Schultz’ Urgeschichte der Kultur.)

Von A. v. Schultz? erfahren wir, daB
Typus 4 und 5 im Pamir auf den Quellflissen
des Amu Darja, demP&andsch und Murghab
(Bartang) benttzt werden. Typus 4 besteht
aus einander im rechten Winkel kreuzenden
Balken, denen aufgeblasene Ziegenhdute unter-
legt sind. Zwolf S&cke kdnnen dabei das Ge-
wicht von zwei Menschen tragen. Drei bis vier
Manner schwimmen auf aufgeblasenen Ziegen-

*) Heinrich Moser, ,Durch Zentralasien®,
S. 209 u. 210 und Abbildung auf S. 209. Leipzig 1888.

2 A.v.Schultz,
Studien im Pamir“ in ,Petermanns
lungen* 1910, 56. Bd., V, S. 250ff.

Mittei-

»Volks-und wirtschaftliche
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feilen liegend im FInf3 und dirigieren das hier-
zulande ,, Turssuk® genannte Objekt. Es wird
nach Schultz von den im Pamir wohnenden
arischen Tadschiks verwendet. Beinahe auf
allen Flussen des westlichen Pamir werden auf-
geblasene Ziegenfelle, also Typus 5, zum Uber-
queren der Flisse verwendet, da sich fast
nirgends Bricken vorfinden. Schultz bringt
auch eine Abbildung des ,,Turssuk®.

Nach Karl Eugen U jfalvyl werden in
der Landschaft Kulu, d.i. ein Teil der indi-
schen Provinz Rajputana, sowie im west-
lichen Himalaja und in den gebirgigen
Gegenden Zentralasiens aneinandergenéhte,

Fig.

Dr. med. et phil. Rudolf Trebitscli,

zu winschen Ubrig. Hoffen wir, dal die Zu-
kunft in diesem Punkte n&here Aufklarungen
bringen wird. Nicht einmal die Art des
benutzten Tierfelles 14Rt sich aus den
bisher vorliegenden Angaben ermitteln,
geschweige denn die genaue topographi-
sche Verbreitung des Objektes.

Typus 2 treffen wir nach Sven Hedinl
im sidddstlichen Tibet, welches an den
Himalaja angrenzt, an, und zwar auf dem
Tsangpo, einem Nebenflisse des Brahma-
putra. Der Autor hat das Fellboot hier in
der Umgebung des Ortes Schigatse an-
getroffen. Es besteht aus einem plumpen

12.

Féhrboot aus aufgeblasenen Yakhduten auf dem Hoangho bei Lager XX 11 am Austritt aus dem Dschupargebirge.

(Aus Futterer,

mit Luft aufgeblasene Tierfelle benutzt, um
Flisse zu durchqueren. Dabei legt sich der
Betreffende bé&uchlings auf das Objekt und
lenkt es mit einem kleinen Ruder uber den
FluB. Das Schurtz? entlehnte Bild einer
Schwimmblase, welches wir hier bringen, ist
wohl von derselben Art, wie die von U jfalvy
beschriebenen Objekte. Es entspricht einem
Original, welches nach der Information des Ver-
legers im Pendschab in Nordindien auf dem
Flusse Bias (Fig. 11) gebrauchlich ist. Auch
hier 14Bt die Literatur vieles an Genauigkeit

XY Karl Eugen Ujfalvy, ,Aus Uem west-
lichen Himalaja“, S.43. Leipzig 1884.
*) Heinrich Schurtz, ,Urgeschichte der

Kultur®, S 461. Leipzig und Wien 1900.

Durch Asien.)

viereckigen, nach vorn zu verschmélertem Ge-
rippe aus Zweigen und ist mit vier aneinander-
genahten Hauten von Yaks Uuberspannt. Die
Felle werden nach oben hin von einem das
Bootsgeldnder bildenden Holzring festgehalten.

Gefahren wird mit dem Boote blof3 strom-
abwarts, wahrend es von einem einzelnen Mann
stromaufwaérts getragen wird. Vier und noch
mehr Personen haben darin Platz. Ein einziger
Ruderer ist mit der Lenkung des Fahrzeuges
betraut. Er handhabt ein an seinem Ende
gabelféormig geteiltes Ruder.  Zwischen den
Zinken der so entstandenen Gabel ist ein Leder-
stiick befestigt. Samtliche Personen- und Waren-

* Sven Hedin, ,Transhimalaja®“, S. 957 ff.
und Abbildung auf S. 193. Leipzig, Brockhaus, 1910.
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Zeichenerklarung

Typus 1, Schalenboot.

Typus 2, Kahnartiges Fellboot.
Typus 3, Kajak.

Typus 4, Gerlistboot.

Typus 5, Schwimmséacke.

ausgestorbene Formen.

unsicheres Vorkommen in friherer Zeit.

Fig. 13.
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transporte auf dem Tsangpo werden nach Sven
Hedin in dieser Weise bewerkstelligt.

Der Bericht des Forschers entspricht seinen
Reisen in diesem Gebiete in den Jahren 1906
bis 1908.

Einem Fellboote vom Typus 4 begegnen
wir nach Futtererl) im sidwestlichen China
auf dem Hoangho bei seinem Austritte aus
dem Dschupargebirge. Dieses Gerustboot
(Fig. 12) besteht aus 6 bis 8 aufgeblasenen Yak-
hauten, auf die ein hoélzernes Balkenwerk ge-
legt ist. Es ist vierseitig und verjungt sich
nach vorne. Dort ist noch ein zweites Balken-
gitterwerk daraufgesetzt. Vorne und hinten sind,
auf maéchtigen Pfosten ruhend, je zwei Ruder
angebracht.

Der Passagier sitzt auf den auf dem Balken-
werk verstauten Gepéackstiicken. Ruckwarts steht
ein Ruderer, vorne betdtigen sich zumeist zwei,
manchmal auch nur ein Ruderer.

Wieder erscheint mir die Literatur hier
lickenhaft. Sollte denn dies der einzige Ort
in China sein, wo ein derartiges Fellboot vor-
kommt? Und diese einzige Erwé&hnung eines
solchen Vorkommnisses in China entnehmen wir
einem geologischen Werke! Herrn Prof.
Dr. O. Franke in Hamburg verdanke ich eine
auf die Vergangenheit Chinas bezlgliche
Mitteilung: In dem chinesischen Geschichtswerke
,Pei schi“, das im 7. Jahrhundert n. Chr. Geb.
abgefalit ist, heillit es im Kap. 94 unter anderem
von den Schi Wei: ,,Wenn sie Uber die FlUsse
setzen, so benutzen sie FI6Re aus zusammen-
gebundenem Reisig oder sie machen Boote
aus Fellen.* Durch Plath2 und Klaproth3
wissen wir, dal die Schi Wei oder Chi Goei
oder Chi Quei einem zu den Tungusen ge-
horigen Volksstamme, der in 5 Horden zerfiel,
zuzuzdhlen sind. Sie wohnten oberhalb der
Einmindung des Sungari in den Amur. Leider
fehlen alle ndheren Angaben Uber die Art dieser
Fellboote. Prof. J. J. M. de Groot in Leiden
hatte die Freundlichkeit, mir mitzuteilen, dal

*) K. F. Futterer, ,,Durch Asien®, S. 23 ff. Ber-
lin 1909.

2 Dr. Joh. Plath, ,Die Vdlker
dschurei in der Geschichte des
Asiens®, Bd. I, S. 80 ff.

3 J. Klaproth, ,Tableaux historiques de
I’Asie”, im Textband S. 91, im Atlas S. 12. Paris 1826.

der Man-
Ostlichen

ihm nichts Uber das Vorkommen von Fell-
booten oder Schwimmsédcken in China be-
kannt sei.

Il. Nordliches Asien.

Im nérdlichen Asien begegnen wir bloR
dem Typus 2, und zwar dessen Unterart, dem
Umiak, und dem Typus 3. (Siehe die spéter
folgende Beschreibung.) Doch haben sich seit
der Zeit, aus welcher uns diesbezligliche Nach-
richten vorliegen, die Verhaltnisse ziemlich ge-
andert.

Typus 2 war entsprechend einer Nachricht
von Strahlenbergl im Jahre 1730 nicht nur
bei den Korjaken, wie heute, sondern auch
bei den Kamtschadalen verbreitet. Wir
mussen, da er von zusammenlegbaren Booten
dieser Volker spricht, wohl an Fellboote kahn-
formiger Art denken. Es resultiert ja bei
Trennung von Fell und Gerippe, die auch in
der Gegenwart vorkommt, eine Art Zusammen-
legbarkeit. AuBerdem erwadhnt der Verfasser,
dall er ein solches Boot, dessen ,Sprossen*
aus ,,Walfischbein® und dessen Uberzug aus
Seehundsfellen hergestellt war, in der Stadt
Tobolsk gesehen habe. Es ist wohl so ge-
dacht, dal3 hier statt des gewdhnlichen hdlzernen
Gerippes ein solches aus Barten des Walfisches
vejjwendet wurde. Strahlenberg berichtet da
besonders Uber die Penschini, die wir wahr-
scheinlich als eine Unterabteilung der Korjaken
am Flusse Penschina zu deuten haben, und
sagt von ihnen, dal3 sie Fellboote fur den See-
hundsfang bauten, die 30 bis 40 Mann fassen
konnten. Fir die unter Kamtschadalen Ub-
lichen Fellboote war damals der russische Aus-
druck ,,Baidara“ (wie Ubrigens auch heute noch)
Ublich, den Strahlenberg mit dem altkelti-
schen Worte fur Kahn ,,bad“ und dieses wieder
mit dem deutschen ,,Boot“ in Zusammenhang
bringt.

Eine Nachricht aus dem Jahre 1783 wvon
Georgi?2) teilt uns mit, daB die Kamtschadalen
Boote aus ,Holz und Fischbein“ hatten

9 Johann Philipp y. Strahlenberg, ,Der
Nord- und 6stliche Teil von Europa und Asien*,
S. 100 ff. Stockholm 1730.

pil Georgi, ,Beschreibung
des Russischen Reiches®, S 355.

aller
Leipzig 1783.

Nationen



Fellboote und Sebwimmsécke und ihre geographische Verbreitung in der Vergangenheit u. Gegenwart.

(unter ,,Fischbein*“ sind wohl wieder die Barten
der Wale zu verstehen). Daraus wirde hervor-
gehen, daB mdglicherweise um diese Zeit bei
den Kamtschadalen die Fellboote vom Typus 2
abgekommen sind und, entsprechend dem starker
werdenden russischen Einflisse, durch hdlzerne
Boote ersetzt wurden.

Wenn uns aus dem Jahre 1878 eine Meldung
seitens A. F. Rittichs1) vorliegt, dall die Na-
mollos Fellboote besalen, so stimmt dies mit
der heutigen Verbreitung der Fellboote uber-
ein; denn die Namollos sind nach Friedrich
M Uller?2 jene Abteilung Tschutschken, die
zwischen der Koliutschinbai im Norden und
dem Golf von Anadyr im Sidden wohnen und
auch unter dem Namen Strand- oder Kisten-
tschutschken oder Tuski bekannt sind.
F. Mdaller zufolge sind sie vor 300 Jahren aus
Nordwestamerika eingewaudert. Nach Rittich
waren ihre Fellboote vom Typus 2 damals mit
W alrofRhaut Uberzogen, besaBen ein Gerippe
aus Treibholz, flachen Boden, senkrecht auf-
steigende Wande, vorn und hinten scharfe
Schnabel. Sie wurden ebenfalls ,,Baidara“ ge-
nannt.

Was die Gegenwart betrifft, so entnehmen
wir aus den Mitteilungen von Bogoras3 und
Jochelson4), daB die Jakuten, Jukagiren
und Kamtschadalen keine Fellboote be-
sitzen. Dies ist bei den Kamtschadalen er-
staunlich, da sich an ihren Ksten hinreichend See-
hunde fanden, deren Haute zujenen Zwecken Ver-
wendung finden koénnten. Die Tschutschken
benutzen Fellboote, soweit sie die Kilsten
bewohnen. Dabei werden von ihnen WalrofR3-
haute verwendet. Die Inlandtschutschken
haben meist gar keine Boote, manchmal aber
hélzerne, die sie von Jukagiren und Jakuten
kaufen. Zu FluRubergdngen im Winter be-
dienen sie sich manchmal der hélzernen Bestand-
teile ihrer Schlitten, kombiniert mit den Fellen

* A. F. Rittich, ,,Ethnographie RuRlands*“,

im Ergénzungsheft 54, zu Petermanns Geogr. Mit-
teilungen, S. 13. Gotha 1878.

2 Friedrich Muller,
graphie®, S.232. Wien 1879.

3) Bogoras, ,,The Tchutchkee® in , The North
Jesup Expedition®, Bd. VII, herausgegeben von Franz
Boas, S. 126 ff. New York 1909.

4 Jochelson, ,The Koryak®,
Sammelwerke, Bd. VI, S. 528 ff. 1910.

»~Allgemeine Ethno-

in demselben
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ihrer Zelte, so daR hieraus auch eine Art Fell-
boote resultieren. 'Die asiatischen Eskimos
besitzen die gleichen Fellboote wie die
Tschutschken. Die Korjaken gebrauchen
an der Beringsee Fellboote mit W alroR3-
h&uten, die sie nur in allerletzter Zeit wegen
des Seltenerwerdens der Walrosse durch See-
hundsfelle ersetzen. Bei den Korjaken am
Ochotskischen Meere finden wir nur See-
hundsfelle zur Bekleidung der Schiffe ver-
wendet. Diese hier erwdhnten Fellboote vom
Typus 2 gleichen ganz und gar dem Frauen-
boot (Umiak) des arktischen Amerika und
zeigen nur ganz geringe Abweichungen davon.

Typus 3 (der Kajak) im nordlichen Asien
gleicht auch wieder ganz dem Kajak des ark-
tischen Amerika. Er steht bei den asiati-
schen Eskimos, den kustenldandischen
Tschutschken, mit einer spater zu erwahnen-
den Ausnahme, und den Korjaken in Ver-
wendung, von denen er in der Penschinabai
gebaut wird (Jochelsonl. Im Gegensatz zu
Jochelson behauptet Nelson?2, daB er bei
den asiatischen Eskimos niemals Kajaks
gesehen habe. Wahrend Nelsons Nachrichten
aus dem Jahre 1899 stammen, datieren die von
Jochelson aus dem Jahre 1910. Da wir weder
die Richtigkeit der Angaben des einen noch
des anderen unserer Gewahrsméanner bezweifeln
wollen, so missen wir annehmen, daR die asiati-
schen Eskimos, vielleicht durch umgebende
Volksstimme beeinfluf3t, schlieBlich sich auch
des Kajaks bedienten, der ihnen urspringlich
fremd war. Den an der Kiuste des Stillen
Ozeans wohnenden Tschutschken ist der
Kajak unbekannt.

Aus dem Jahre 1783 findet sich eine Nach-
richt von Georgid, aus der hervorzugehen
scheint, dal der Kajak bei den Jukagiren
vorgekommen ist. Dieser Autor bringt eine
darauf hinweisende Abbildung. Da Georgi
erwédhnt, daR die Lebensweise der Jukagiren
der der Jakuten ganz &hnlich war, kénnen wir
mit einer gewissen Wahrscheinlichkeit annehmen,

* Jochelson, das erwdhnte Werk an der er-
wdahnten Stelle.

a Edw. W. Nelson, ,The Eskimo about
Beringstrait“, im 18 Ann. Rep. of the Bureau of
Ethnology, S.218. Washington 1899.

3 Georgi, das erwahnte Werk, S. 271 ff.
23*
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dall die Jakuten auch Kajaks besal’en, daB also
beide Volker wahrscheinlich Fellboote vom
Typus 2 und 3 (die Formen des arktischen
Amerika) hatten, da wir im allgemeinen diese
beiden Typen vereint vorkommend finden. Es
ware erstaunlich, annehmen zu mussen, dal} es
bei den Jukagiren niemals Fellboote gegeben
habe, da sie mit den Tschutschken, Kor-
jaken, Kamtschadalen und Eskimos dem
Kulturkreis der Polarvélker angehéren.

Soweit ich ohne Zurateziehung russi-
scher und arabischer Quellen fir Asien
auskommeu konnte, hat sich folgendes ergeben:
Im Altertum hat es Fellboote und Felle im
Urmiasee in Armenien und in Mesopo-
tamien und in China bei den Tschi-Wei
im Amurgebiete, mdéglicherweise auch in
Sudarabien gegeben. In der Gegenwart
gibt es Fellboote und Felle in Mesopotamien,

im Gebiete des Amu Darja, im Pamir-
gebiete, im sudostlichen Teile von
Tibet, im stdwestlichen Teile von

China (am Hoangho), im ndrdlichen an den
Himalaja grenzenden Indien, wahrschein-
lich auch in vielen bergigen Gegenden
Zentralasiens, die leider in der Literatur nicht
néher prézisiert sind. Dann gibt es heut-
zutage bei den Tschutschken, Korjaken
und asiatischen Eskimos Fellboote, wahrend
es im 18. Jahrhundert sicher bei den Kamt-
schadalen und maoéglicherweise auch bei den
Jukagiren und Jakuten welche gegeben hat
(s. Karte auf S.177).

C. Amerika.

Die PolarVélker Asiens zeigen vielerlei
Beziehungen zur Bevdlkerung des arkti-
schen Amerika, so auch hinsichtlich der bei
ihnen vorhandenen Boote. Auch hier finden wir
wieder Typus 2 in seiner Unterart, den ,,Umiak*,
und den Typus 3, den Kajak.

Die fur alle Polar Vélker am meisten zu-
treffende Beschreibung des Umiak und des
Kajak finden wir bei A.Byhan x), weshalb ich
sie auch hier wiedergeben will:

Typus 2, Unterart Umiak. ,Sein Ge-
rippe besteht aus einem ziemlich breiten ela-

* A. Byhan, ,Die Polarvdlker®.
Meyer. Leipzig 1909.

Quelle und

stischen Kiele und biegsamen Langsrippen an
den Seiten. An sie sind Querstangen, welche
die Seitenwédnde und den flachen Boden steifen,
mit Lederriemen, bei den Tschutschken auch
mit gefaserten Walfischbarten angebunden. Als
Materialien kommen beim Bau des Gestelles
Treibholz und Walfischknochen zur Verwendung
und der Uberzug des Bootes wird aus See-
hunds- oder zwei- und dreifach gespaltenen
WalroRhduten zusammengendht. Die Lange be-
tragt 7 bis 10m, die Breite 1,5 bis 3m, die
Tiefe 70 bis 90cm und die Tragkraft 5 bis
10 Zentner. Bei den Eskimos heillt dieses
grolRe Fellboot, welches gewdhnlich nur von
den Weibern gerudert wird, Umiak, in Sibirien
Baidara, auf tschutschkisch auch Atkuat.“
Nun die Beschreibung von Typus 3 (Kajak),
ebenfalls nach Byhan (ebenda): ,,Der typisch
polare Kajak, welcher sich von jenem (nédm-
lich dem Umiak) dadurch unterscheidet, dal}
er ein vollstandiges Verdeck besitzt und ein-
sitzig ist, selten zwei- oder dreisitzig (Aleuten,
Port Clarence). Der Boden ist gewo6hnlich
flach, das Verdeck 'gewdlbt; die Enden sind
spitz, das hintere verlangert und etwas auf-
gebogen; bei aleutischen Booten ist das
hintere Ende senkrecht abgesetzt, das vordere
in zwei Spitzen gespalten, die Breite belduft
sich auf 0,5m, die Tiefe auf 12 bis 15 cm, die
Lange auf 5 bis 10 m, und das Gewicht auf
25 bis 60, selten bis auf 100 Pfund (Nugumiut).
Der Uberzug wird aus 3 bis 6 Robbenfellen
und zwar in rohem Zustande angenaht, damit
sie beim Trocknen sich fest Uber das Gerust
spannen. Letzteres wird aus Treibholz, Weiden-
asten (Gronland, Aleuten) oder Walfischrippen
hergestellt und besteht aus je zwei Langsrippen
am Boden und am Rande, zwischen denen sich
30 bis 60 Seitenstitzen spreizen. An den
Seitenwéanden findet sich gewdhnlich nur je
eine L&ngsrippe, selten mehr. Das Verdeck
wird von 10 bis 20 gewdlbten Querhdlzern
getragen. Ungeféhr in der Mitte des Verdeckes
ist eine kreis- oder eirunde Offnung angebracht,
worin der Kajakmann sitzt. Sie ist meist von
einem hoélzernen Ring umgeben, woran ein
anderer aus Seehundsfellen oder -darm befestigt
ist, der um den Ruderer luftdicht angeschnirt
werden kann... Vor und hinter dem Kajak-



Fellboote und Schwimmsacke und ihre geographische Verbreitung in der Vergangenheit u. Gegenwart. 181

ring sind quer Uber das Verdeck mehrere
Riemen gespannt, unter welche Wurfbrett, Har-
punen, Messer usw. geschoben werden. An
den Seiten hangen Leinen zum Bugsieren von
erlegten Seehunden, Wallrossen usw., und dicht
vor dem Kajakring liegt die Harpunenleine,
meist auf einem besonderen Gestell. An den
beiden Enden des Kajaks sind ofters Schienen
aus Walfischrippen aufgelegt, damit der Fell-
bezug nicht so leicht von Steinen oder Eis-
schollen durchgeschnitten wird.*

Fellboote vom Typus 2 und 3 besitzen
also in Amerika die Aleuten, die Alaska-
eskimos, die Mackenzieeskimos, die Zen-
traleskimos, die Labradoreskimos und die
Grénland eskim os.

Die Aleuten besitzen beiderlei Arten von
Fellbooten (Typus 2 und 3). Nach Nelsonl)
gibt es auf den Aleuten Kajaks mit zwei
bis drei Einstiegdffnungen, die aber auf
russische Anregung entstanden sind, sich auch
in dem benachbarten Teil von Alaska verbreitet
haben, in den meisten Féllen aber nicht von
den Eingeborenen, sondern blofR von den WeiRen
benutzt werden. Nach Murdoch? sind die
Umiaks der Aleuten durch russischen Ein-
fluR so stark modifiziert, daR sie schwer als
Umiaks zu erkennen sind.

Nach Baneroftd werden die Fellboote in
Alaska sowohl im Innern als auch an der
Kuste sudwaérts vom Mount Elias allméhlich
infolge des Einflusses der Weilen durch hdlzerne
Boote verdrangt. Nach Nelson (ebenda) be-
sitzen die Alaskaeskimos von der St. Lawrence-
insel keine Kajaks. Nach Murdoch (eben-
da) trifft man bei den Alaskaeskimos in der
Umgebung von Point Barrow Umiaks, die
aus Seehunds-, Walrol3- oder in selteneren Fallen
aus Eisbarenhaut hergestellt sind. Bei dieser
Gruppe von Eskimos wird der Umiak von den
Ménnern, im Verhaltnis zum Kajak, viel mehr

*) Edward Nelson, ,The Eskimo about
Beringstrait“, im 18. Ann. Rep. of tbe Bureau of
Ethnology, S. 216 ff. Washington 1899.

2) J. Murdoch, ,,Ethnographical results of
the Point Barrow-Expedition®, im 9. Ann. Rep.
of the Bureau of Ethnology, S. 340ff. Washington 1892.

3 Hubert Howe Bancroft, ,,The nativeraces
of the pacific states of North America“. Bd.lI,
S. 59 ff. (5 Bde.). Leipzig 1875.

benutzt, als beispielsweise in Gronland. Dort
wird bekanntlich der Umiak auch vielfach von
Frauen gebraucht, daher der danische Ausdruck
»Frauenboot*“ dafir. In Port Clarence gibt
es nach Murdoch (L c.) auch Kajaks mit zwei
Offnungen fir 2zwei Personen. Die Alaska-
eskimos in der Umgebung der Beringstralle
haben nach Nelson (l.e.) oft an ihren Kajaks
Malereien, welche mythologische Tiere darstellen.
Besonders haufig sieht man an den Kajaks
dieser Region am hinteren Ende ein kreisrundes
Ornament eingeschnitten.

Nach Boasl ist es an den Kajaks der
Zentraleskimos von der Westkiiste der
Hudsonbai auffallig, dal sie viel leichter sind
als die Kajaks in Gronland.

Nach Bessels? besitzen die Smithsund-
eskimos keine Kajaks, wie uns Boas3d mit-
teilt. Murdoch (L c.) hingegen berichtet, daf}
die Smithsundeskimos Uberhaupt keine
Boote haben. Wegen der beinahe immer-
wahrenden Vereisung dieser Gegenden ist dies
wohl mdglich. Jedenfalls geht aus diesen
beiden Angaben hervor, dal diese Gruppe
der Eskimos des Kajaks entraten.

Die Gronlandeskimos haben Umiaks und
Kajaks, sowohl an der West- als auch an der
Ostkuste. Die Kajaks der verschiedenen Kisten-
distrikte des danischen Westgrénland variieren
ziemlich stark in der Form, wie ich mich4)
selbst Uberzeugen konnte. Infolgedessen kann
ein Geubter beim Anblick eines solchen Kajaks
sicherlich angeben, aus welcher Gegend er
stammt.

Durch Friedericiy erfahren wir, daf sich
auch einzelne Indianerstdimme in frdherer
Zeit der Typen 2 und 3 bedient haben, des

*) Franz Boas, ,,Tbe Eskimo of Baffinland
and the Hudsonbai“, im Bulletin of tbe Americ.
Mus. of Nat. History, Bd. XV, S. 76. Washington 1901.

2 Bessels, ,,Amerikanische Nordpolexpedi-
tion“. Leipzig 1874.

3 Franz Boas, ,The Centraleskimo*, im 6.
Ann. Rep. of Bureau of Ethnology, S.486. Washington
1888.

4 Rudolf Trebitsch, ,Bei den Eskimos in
Westgronland®“. Berlin, Dietrich Reimer, 1910.

5 Dr. Georg Friederici, ,,Die Schiffahrt der
Indianer®. Stuttgart, Strecker und Schréder, 1907,
Kapitel ,,Fellboote*. Friederici bezeichnet nur
unseren Typus 2 (Umiak) und Typus 3 (Kajak) mit
dem Namen ,,Fellboot*.
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Umiaks und des Kajaks. So hat es in Alaska
bei den zu den Athapasken gehodrigen Kenai
Kajaks gegeben. Die Atuahs, ebenfalls ein
Stamm der Athapasken am Kupferminen-
fluR, Nachbarn der Zentraleskimos, besalRen
Umiaks. Von den Algonkins verwendeten
die Micmacs bis in die allerletzte Zeit Umiaks
aus Renntierfellen. Sie sind die sudlichen Nach-
barn der Labradoreskimos. Auch in Kali-
fornien hat man friher manchmal Umiaks be-
obachtet.

Nach Friederici handelt es sich, wenn
bei Indianern Umiaks und Kajaks an-
getroffen wurden, immer um eine kauf-
liche Erwerbung oder eine Nachahmung
dieser ausgesprochenen Eskimoobjekte.

Durch Friedericil) wissen wir, dal in
friheren Zeiten bei manchen Indianer-
stammen Nord- und Sidamerikas Typus 1,
das Schalenboot, anzutreffen war, und zwar
in Gegenden, wo es Rinder gab, oder wo solche
von Européern eingefuhrt worden waren.

In Nordamerika fand man Typus 1: bei
verschiedenen Stammen der Selischfamilie,
bei den am Jukon wohnenden zu den Atha-
pasken gehérigen Kradhenindianern oder
Tschutschone-Kutschin, bei verschiedenen
Gruppen des Prariestammes der Sioux, so bei
den Volkern der Assiniboins, der Minitaree,
der Mandans, bei den Bewohnern des unteren
Missouri und Platte und bei den im Sudosten
der Vereinigten Staaten wohnenden Tschiroki.

In den meisten Fallen waren diese unter
dem Namen ,,Bullboat*“ bekannten Boote aus
einem kreisrunden Gerlst von Weidenruten
oder -zweigen mit einer dartber gespanuten
Bisonhaut verfertigt, so dafl sie ganz dem
in Irland am Boyne Ublichen Rundboote
glichen. Otis Mason2 verdanken wir eine
solche demU. S. Nationalmuseum in Washington
entnommene Abbildung. Friederici vergleicht
ihre Form mit einem ,aufgespannten, auf dem
Wasser schwimmenden Regenschirm aus den
Zeiten unserer Vorvater“, oder mit einer
»-modernen Gummibadewanne“. Die Selisch-

*) Dr. Georg Friederici, ,,Die Schiffahrt der
Indianer®, Kapitel ,,Das Bullboat*

2) Otis Mason, ,,The origins of invention®,
S. 363. London 1895.

Stdmme benutzten statt der Bisonfelle ihre
ledernen Zeltdecken, die Tschirokis zu-
weilen Béarenfelle. Die Krahenindianer
bedienten sich auch dreieckiger oder vier-
eckiger Geruste, wobei sie zum Uberspannen
derselben mehrere Bisonfelle nahmen. Auch
die Halbblutindianer und die weilen Trapper
brachten an den Booten zwei Felle an.

In Sidamerika fand und findet sich
Friederici zufolge noch heute (?) Typus I,
das Schalenboot. Es ist dort unter dem
Namen ,Pelota®“ bekannt und zwar: in den
Llanos von Columbien und Venezuela, in
der Landschaft Mojos in Bolivia, in Bra-
silien, in den Provinzen Matto Grosso und
Rio grande do Sul, in Uruguay und in den
Pampas von Argentinien.

Die Form wechselt bei der ,,Pelota* eben-
falls von rund bis drei- und viereckig. Die
Benutzung des in Nordamerika nicht mehr
und in Sudamerika noch (?) gebrduchlichen
Bootes ist in beiden Teilen Amerikas dieselbe.
Gewohnlich dient es nur zum Ubersetzen von
FlGssen, in selteneren Fallen zur Schiffahrt. Es
ist so leicht, daB eine Person es bequem tragen
kann, trotzdem es erhebliche Lasten zu beférdern
vermag. Bei Nichtgebrauch wird es zum Trock-
nen gelegt. Der Fortbewegung des Bootes
dient ein Ruder, ein schwimmendes Pferd, an
dessen Schweif der Kahn gebunden war, oder ein
schwimmender Mensch, der es stoft oder manch-
mal mittels eines Lassos dirigiert. Friederici
zufolge waren dereinst die Gauchoweiber in
St. Jago dal Estero in Argentinien (die Gau-
chos sind Mischlinge von Spaniern und Indianern)
als ,,Pelotasch wimmerinnen* sehr geschatzt.

Auch der Typus 4, das Gerustboot, war
in Amerika anzutreffen (Friedericil. Dieses
Fahrzeug ist in Amerika unter dem Namen
»Balsa“ bekannt, womit jedes floRartige Trans-
portmittel bezeichnet wird. In diesem speziellen
Falle spricht Friederici von einer ,Tierhaut-
balsa“. Sie bestand aus mehreren mittels
Riemen verbundenen Stangen, die auf zwei
luftgefillten Seeléwenfellen ruhten. Diese
waren vorn in einem spitzen Winkel zusammen
gendht, ruckwaérts jedoch standen sie weiter

I) Friederici, ebenda, im Kapitel ,Die Balsa“.
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voneinander ab. An beiden war ein Luftschlauch
angebracht, der es ermdglichte, Luft einzublasen,
falls die Luftfillung irgendwie nachgelassen
hatte. Die Lange des Fahrzeuges betrug bis
zu 2,75 m. Vier Personen mit Gepéck konnten
darauf untergebracht werden. Diese Gerust-
boote wurden auf dem Meere, manchmal sogar
auch mit Segeln, benutzt.

Die ,,Tierhautbalsa“ kam in Peru, in
der Provinz Arequipa und in Chile in der
Landschaft Atacama und in der Umgebung
der Stadt Concepcion vor. Im Jahre 1834
sah J. Meyenl) solche Fahrzeuge im ndrd-
lichen Peru und im sudlichen Chile.

Zusammenfassend kbénnen wir Uber
A merika folgendes aussagen: Fellboote
(Typus 2 und 3) finden wir nahezu bei
allen Eskimostdmmen in der Gegenwart
(s. Karte); in der Vergangenheit gab es
Fellboote auch bei vielen Indian erStammen
Nord- und Stidamerikas. In Sidamerika
scheinen Fellboote noch heutzutage (?) vor-
zukommen. Doch macht es mir den Eindruck,
als ob fUr diese die Indianerstamme Amerikas
betreffende Frage die Literatur an Klarheit
einiges zu wiuinschen Ubrig lieRe. Leider war
ich nicht in der Lage zu konstatieren, ob Zu-
sammenh&dnge zwischen den in Grof3-
britannien und Nordamerika und zwischen
den in Spanien im Altertum und Sid-
amerika anzutreffenden Formen bestehen. Hof-
fentlich wird die historische Forschung sich der-
einst auch dieser Frage annehmen.

Auffallend ist es, dal wir das Fellboot
in Europa, Asien und Amerika antreffen,
daR aber zwei ganze Erdteile, ndmlich Afrika,
Australien und Polynesien, dieses Ver-
kehrsmittels vollstdndig entraten. Ling
Roth?2 zufolge war es auch in Tasmanien
nie zu finden. Dabei weist Roth auf eine
irrige Angabe Ratzelsd hin. Ling Roth,
einem der grindlichsten Kenner Tasmaniens,
glaubend, mussen wir auch annehmen, dal die

X J. Meyen, ,Reise um die Erde*, Bd. I, S. 221.
Berlin 1834.

2 R. Ling Roth, ,The aborigines of Tas-
mania“, S 158. Halifax 1899.

3 Friedrich Ratzel, ,Volkerkunde®, 2. Aufl.
(2Bde.), Bd. I, S.352. Leipzig und Wien 1894 und 1895.

bei W aitzl) und sonst etwa in der Lite-
ratur vorkommenden Angaben Uber das Vor-
handensein von Fellbooten in Tasmanien
falsch sind.

DalR in Afrika keine Fellboote zu finden
sind, erhellt zur Genlige aus der Literatur. Es
ist aber verwunderlich, da hinreichende Grinde
anthropogeographischer Natur fdr das
Auftreten dieser Objekte im schwarzen Erdteil
sprachen. Wissen wir doch, dalR in vielen
Teilen Afrikas groRe Rinderherden gehalten
werden, an Hauten koénnte es also nicht fehlen,
v. Luschan3?, einer der grindlichsten Kenner
Afrikas, erwahnt niemals Fellboote, trotzdem
er von ,,gendhten” Booten erzadhlt, die sich
in Ostafrika vorfinden, und nichts anderes als
Rindenk&hne sind.

In Australien und Polynesien hat sich von
jeher der malaiische Einflufl deutlich geltend
gemacht. Und die Malaien waren stets im Be-
sitze sehr seetlichtiger holzerner Kéhne. Das
Auftreten von Fellbooten in diesem Erdteile
hatte also bloR einen Ruckschritt gegentber
den von Westen her importierten Transport-
mitteln auf dem Wasser zu bedeuten gehabt.
Auch sprechen hier anthropogeographische
Griunde gegen das Vorkommen von Fellbooten:
fehlen doch auf diesen Inseln, mit Ausnhahme
von Neuguinea und Neuseeland, groRere
Tiere, deren Haute fir derartige Zwecke in
Betracht gekommen waren.

Wenn wir nun auf das Verbreitungsgebiet der
Fellboote und Schwimmséacke zurtickblicken, missen
wir uns sagen, dal es so viele Lucken aufweist,
die durch weite Landerrdume gebildet sind, dall wir
schon deshalb hier nicht an kulturelle Zusammen-
hange zwischen den einzelnen Regionen des Vor-
kommens dieser Objekte denken kdénnen. Andererseits
ladge aber bei einer so determinierten Konstruktion,
wie der des Fellbootes, von vornherein die Versuchung
nahe, Zusammenhénge aufzustellen. Doch wollen wir
den Tatsachen keinen Zwang antun und ihre Erklarung
lieber in Bastians bekannten ,Elementargedanken*
suchen. Wir miussen also annehmen, daR das Fell-
boot an verschiedenen Punkten der Erde spontan,
ohne Beeinflussung anderer Gebiete erfunden wurde.
Es geht also hier, wie in so vielen Féllen, nicht

¥ Dr. H. Waitz, ,,Anthropologie der Natur-
volker®, S.812. Leipzig 1862—1877.

2 F. v. Luschan, ,Uber Boote
rinde*, inder Zeitschrift ,,Aus der Natur®, Jahrg. 1907.

aus Baum-
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an, bloB aus der Gleichartigkeit eines an verschiedenen
Punkten der Erde vorkommenden ethnographischen
Objektes auf irgendwelche kulturhistorische Zusammen-
hange, wie es ja die Schule Grédbner, Ankermann
und Foy1) so gerne tut, schlieBen zu wollen.

Es ertbrigt mir noch, dem Philologen,
Herrn cand. phil. Friedrich Glaeser in Wien,
der fir die korrekte Ubersetzung und richtige

1) F. Grabner, ,Kulturkreise und Kultur-
schichten in Ozeanien®, in der Zeitschr. f. Ethno-
logie, 37.Jahrg., S. 28 ff. Berlin 1905. — Derselbe,
.Die melanesische Bogenkultur und ihre Ver-
wandten*, Anthropos, 1V, 1909, S. 730 ff. —B. Anker-
mann, ,Kulturkreise und Kulturschichten in
Afrika“ in der Zeitschr. f. Ethnologie, 37. Jahrg.,
S. 54 ff. Berlin 1905.— W. Foy, ,,Fuhrer durch das
Bautenstrauch-Joest-Museum der Stadt C6In*,
Coln 1910.

Beurteilung der von mir angefiihrten Quellen
in lateinischer und griechischer Sprache gesorgt
hat, warmstens zu danken. Die Herren Prof.
Michael Haberlandt, Prof.Moritz Hoernes,
Prof. Eugen Oberhummer, Dr. Arthur
Haberlandt in Wien, Prof. Weule in Leip-
zig, Dr. Eduard Hahn in Berlin, Prof.
G. Thilenius, Dr. A. Byhan in Hamburg,
Prof. E. Haddon in Cambridge, Prof.
E. Amwyl in Aberystwith in Wales und
Sven Hedin in Stockholm haben mir bei
der Zusammenstellung der Literatur in dankens-
wertester Weise zur Seite gestanden. .Herrn
Prof. Michael Haberlandt fuhle ich mich noch
auBerdem fur die werktatige Forderung dieser
Arbeit auf das tiefste verpflichtet.
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